Oficio 680/2024

De:  Wagner G—GAP =S

Para: Camara Municipal de Ponte Nova .
Hiagell e Cémara Municipal de Ponte Nova {MG)

| Data: 20/06/2024 2509:1150 43 ll“l,,l“lllm

P g - PROTOCOLO GERAL
Setores envolvides: Data: 20/06/2024 -'I?iﬁraggsiﬁz&
- @ap .s fnistrativo
——

Oficio n° 0275/2024/SAPL/DG

A Sua Exceléncia o Senhor
Dr. Wellerson Mayrink de Paula
Presidente da Camara Municipal de Ponte Nova

Ponte Nova - MG

Assunto: Resposta referente ao oficio n° 0275/2024/SAPL/DG

Senhor Presidente,

1Doc

Em atengdo ao Oficio n° 0275/2024/SAPL/DG, Requerimento n° 0091/2024 — Protocolado sob o n® 770/2024, de
autoria do Vereador Wellerson Mayrink de Paula, o qual solicita cdpias dos relatérios de impacto de transito em

empreendimentos instalados recentemente no municipio, encaminhamos as devidas copias.

Sem mais para o momento, renovamos os votos de estima e elevada consideragéo e nos colocamos a disposicéo

para maiores esclarecimentos.

Atenciosamente,

Wagner Mol Guimaraes

Prefeito Municipal

Anexos:

Centro_Comercial_Ponte_Nova_RIC_V02.pdf
G3_COMERCIAL_PONTE_NOVA_SIN_REV00_201217.pdf
Oficio_n_0275_2024_SAPL_DG.pdf
RELATORIO_DE_MOBILIDADE_REV03.pdf
RIT_07_02_2023.pdf

RIT_23_10_2023.pdf

RIT_27_07_2023.pdf
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Capitulo | - Informagdes gerais

1 Identificagao - localizagao do empreendimento

1.1 Razao Social
CNA Participagdes Ltda CNPJ 29.473.045/0001-65

JRA Participagdes Ltda CNPJ 29.490.253/0001-72

1.2 Nome Fantasia

Centro Comercial Ponte Nova

1.3 Categoria de uso / Tipologia

UC S2A — Uso comercial e servigos

1.4 Objeto
Centro comercial com 20 lojas e 1 cinema a ser implantado no municipio de Ponte Nova
MG.

1.5 Localizagdo
1.5.1 Enderego completo

Avenida Doutor Jose Grossi, 54 Guarapiranga, Ponte Nova - MG.

1.5.2 Lote

00054

1.5.3 Quadra
00017

1.5.4 Zona

Zona Comercial 1 — ZC1

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril ~ Belo Horizonte/MG. Fone; (31) 3261 7076
beta@betaengenhariaearquitetura.com.br 7
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1.6 Mapa de situacao ou foto aérea
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1.7 Fotografias do empreendimento ou do lote

Figura 2 — Vista frontal do iote pela Avenida Dr oé Grssi

2 ldentificagdo — Empreendedor / Responsavel Técnico

2.1 Empreendedor
2.1.1 Nome da empresa
CNA Participagdes Ltda CNPJ 29.473.045/0001-65
JRA Participacdes Ltda CNPJ 29.490.253/0001-72
2.1.2 Nome do responsavel legal pelo empreendimento
Renato Pereira dos Santos

2.1.3 Enderego completo

Rua Joaquim Machado Guimaraes 350, Sala 01E, Bairro Rasa, Cep: 35430-304 Ponte Nova
MG

2.1.4 Telefones

(31) 3817-1333

Avenida Bar&o Homem de Melo 4391, sala 803, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
beta@betaengenhariaearquitetura.com.br 9
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2.1.5 E-mail

tecnico@g3construcoes.com.br; renato@g3construcoes.com.br

2.2 RIC
2.2.1 Nome da empresa

Baptista Engenharia de Transportes e Arquitetura Ltda
Nome fantasia: BETA Engenharia e Arquitetura

2.2.2 Responsavel Técnico

Osias Baptista Neto, Engenheiro Eletricista, CREA 11881/D com atribuicdo de Sistemas de
Transportes pela Resolucgdo CONFEA 1073/2016

2.2.3 Equipe técnica

André de Souza Baptista, Arquiteto e Urbanista , CAU 76.981-9
Daniela Tomich Silva - Engenheira Ambiental - CREA 151.925/D

2.2.4 Endereco

Avenida Bardo Homem de Melo 4.391 sala 603, Bairro Estoril, Belo Horizonte/Minas Gerais
CEP 30.494-275

2.2.5 Telefones
(31) 3261-7076

2.2.6 E-mail
beta@betaengenhariaearquitetura.com.br
2.3 Projeto arquitetdnico

2.3.1 Nome da empresa

Adriana de Rezende Fonseca

2.3.2 Responsavel Técnico

Adriana de Rezende Fonseca — CAU A27714-2

Avenida Bargo Homem de Melo 4391, sala 803, Estoril - Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
beta@betaengenhariaearquitetura.com.br 10
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2.3.3 Telefones

31 98726-0081
3 Documentacao

3.1 Cépia da ART

A copia da ART esta apresentada no Anexo .

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
beta@betaengenhariaearquitetura.com,br
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Capitulo Il - Perfil do empreendimento

1 Descricdo das atividades e areas

1.1 Area do terreno
e Area do terreno: 3.417,63m?2.
e Areabruta: 13.187,31m?
o Area a descontar: 10.067.61m?
o Area liquida: 3.119.69m?

EDIFICACOES
o | T | °®™  [Eaconaweno] + Fbescas.
DisconTaR @y | 1008813 | o] % Resipencils: | °
Resbenom @y | %™ |ooupagho: /75 |\ioresioencms]  Z
gggﬁ)?ﬁ&% (ﬁﬁ? smoeseame | e papE: | 1O14% ggsﬁ’tEAVEL (me): 346,5268m?
LOGRADOURO
NOME: cv. ™ LOV.PD.*
AV. DR. JOSE GROSSI ARTERIAL 10m<=LARGURA
DA VIA<15m
TERRENO
CADASTRO DE PLANTA (CP): XXX AREA DO TERRENO: 3.417,63 m? QUADRA: 17
ZONEAMENTO:  7¢| . ZONA COMERCIAL |

Fonte 1 — Projeto Arquiteténico

1.2 Descrigao das atividades

O projeto prevé a implantacao de empreendimento comercial composto por dois pavimentos
com lojas especializadas e um cinema e trés pavimentos de estacionamento. As tabelas

seguintes apresentam os dados do empreendimento conforme pranchas do calculo de area.

Tabela 1 — Distribuicdo de areas por pavimento

St

Subsolo - estacionamento 2.897,00 2.897,00 0,00

Térreo - lojas 2.782,91 1.181,69 1.601,22

Avenida Barao Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril - Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
beta@betaengenhariaearquitetura.com.br 12
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Pavimento 2 — lojas e

cinema 2.782,91 1.118,93 1.663,97
Pavimento 3 -

estacionamento 2.253,48 2.223,49 30,00
Pavimento 4 -

estacionamento 2.470,99 2.470,99 0,00
Total 13.187,31 10.067,61 3.119,69

A tabela seguinte apresenta a area util das lojas, a area bruta locavel (ABL), que ¢ a area
interna das lojas, utilizada para o calculo de geragdes de viagens.

Tabela 2 — Distribuigdo das areas das lojas

T

Loja 01 (especializada) 294,24
Loja 02 (especializada) 261,97
Loja 03 {especializada) 505,64
Loja 04 (especializada) 53,97
Loja 05 (especializada) 98,99
Loja 06 (especializada) 41,34
Lojas 07 e 08 (especializada) 101,10 x 2
Loja 09 (especializada) 127,89
Loja 10 (especializada) 145,50
Quiosque 1 e 2 (especializada) 7,5x2
Loja 11 (especializada) 145,30
Lojas 12 (especializada) 87,87
Lojas 13 (especializada) 87,85
Loja 14 (especializada) 145,30
Loja 15 (especializada) 175,50
Lojas 16 e 17 (especializada) 99,72 x 2
Loja 18 (cinema) 409,00
Loja 19 (especializada) 127,86
Loja 20 (especializada) 98,99
Loja 21 (especializada) 41,34
Total 3.295,20

Capacidade do cinema de 143 lugares

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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2 InformacOes operacionais / funcionais

2.1 Data do inicio da operagao do empreendimento ou previsao

A operagao do empreendimento esta prevista para agosto de 2022, dois anos de obra apods
a liberagéo do alvara prevista para agosto de 2020.

2.2 Horario de turnos de trabalho ou funcionamento

O empreendimento funcionara de 09:00 as 22:00 horas.

2.3 Previsao de expansao futura

Nao ha previsdo de expansao futura do empreendimento.

3 Geragao de viagens

O empreendimento possui diferentes polos geradores de viagens, shopping center e
cinema, portanto, sera calcaulada separadamente a geragcdo de viagem de cada polo
gerador.

3.1 Gerador “Shopping Center”

Para o calculo do numero das viagens geradas por automdveis para o Shopping Center foi
utilizado o modelo de Goldner e Portugal para Shopping Centers sem supermercados,
conforme apresentado a seguir:

Para calculo da geragdo do shopping certer utilizamos as area Uteis das lojas ou area
locavel (ABL) = 3.295,20

Modelo de geracado de viagens

Uso Modelo utilizado Fonte
] Shopping Centers sem
Shopping Center Goldner e Portugal
\_ supermercados

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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Goldner e Portugal - Geragéo de Viagens para shopping centers centrais, sem supermercados

Area Bruta Locavel do Shopping (m?): 3.295
Volume médio de automéweis as sextas feiras e aos sabados;
No dia No pico da tarde (utilizando fatores de Goldner
Volsab= 2,057,398 + 0,308 xABL= 3.072] x 898% = e Portugal)
Volsex = 433,15 + 0,260 xABL= 1.200] x 9,88% =

Conforme modelo apresentado, o shopping atraird 127 viagens de automdveis no pico da
tarde das sextas feiras. Considerando que, para efeito de distribuigdo das viagens por
categoria a localizacdo do empreendimento o aproxima do tipo de shopping center central
estudado por Goldner e Portugal, para o calculo do acréscimo de volume de trafego na area
de influéncia do shopping podemos estimar que 14% desta demanda seja formada por
viagens ndo desviadas, 48% por viagens primarias e 38% por viagens desviadas. Aplicando
estes percentuais temos:

Viagens primarias (48%) 61
Viagens desviadas (38%) 48
Viagens nédo desviadas (14%) 18

Estudos elaborados pela Companhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo consideram
que durante o pico da tarde o fluxo de saida de um shopping equivale a 65% do fluxo de
entrada e que um Shopping Center sem supermercado ndo gera viagens no horario de pico
da manha, uma vez que o horario de abertura de suas lojas é posterior a este horario de
pico. Desta maneira podemos considerar que o empreendimento produzira na sexta feira um
fluxo de saida de 120 x 65% = 83 veiculos.

Consideraremos que esse fluxo de saida obedecera, quanto aos seus destinos, a mesma

composicdo percentual que o fluxo de entrada, teremos:

Viagens primarias (48%) 40
Viagens desviadas (38%) 32
Viagens ndo desviadas (14%) 12

Sendo:

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril ~ Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076

beta@betaengenhariaearquitetura.com.br 15




3
BETA ENGENHARIAE ARQUITETURA

Relatério de Impacto na Circulagéo
Centro Comercial Ponte Nova

Viagens primarias: s&o as novas viagens geradas pelo shopping, que tem origem e destino

na residéncia, representando 48% das viagens totais.

Viagens desviadas: s&o viagens ja existentes que param no shopping center como
seqliéncia de outras paradas da viagem e guando a parada a este requer uma diversificacdo
da rota, representando 38% das viagens totais.

Viagens nao-desviadas: sdo as viagens ja existentes onde para a parada ao shopping

center ndo é necessaria a alterago da rota, representando 14% das viagens totais.

3.2 Gerador “Cinema”

Para o calculo da geragao de viagens do cinema utilizamos o mesmo parametro adotado
pela Empresa de Transportes e Transito de Belo Horizonte - BHTRANS, que estima 1 vaga

para cada 4 assentos do cinema, assim sendo 143 assentos:

143 / 4 = 36 automoveis na hora pico

Atragao
Viagens primarias (48%) 17
Viagens desviadas (38%) 14
Viagens n&o desviadas (14%) 6

3.3 Numero total de viagens geradas

O numero total de viagens geradas do empreendimento como um todo é de:

Atracao de 127 + 38 = 165 automoveis na hora pico da tarde

Viagens primarias (48%) 79
Viagens desviadas (38%) 63
Viagens ndo desviadas (14%) 23

Producéo de 83 automdveis na hora pico da tarde

Viagens primarias (48%) 40
Viagens desviadas (38%) 32
Viagens néo desviadas (14%) 11

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril ~ Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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Capitulo Il - Acessibilidade ao empreendimento

1 Macroacessibilidade

O acesso imediato de veiculos podera ser realizado tanto pela Avenida Dr José Grossi

quata pela Rua Inha Torres.

1.1 Macroacessibilidade de chegada

Legenda

s Chegada

Fiura 3 —Rot d-chegada o empreendimnto

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril ~ Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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Rota 1: Avenida Dr josé Grossi _Norte — Os fluxos chegam pela Avenida Dr José Grossi, seguem
pela mesma e viram & esquerda na entrada de veiculos do empreendimento.

Rota 2: Avenida Francisco Vieira Martins_Sul — Os fluxos chegam pela Avenida Francisco Vieira
Martins, viram a direita na Avenida NS das Gragas, viram a esquerda na Rua Inhd Torres e
acessam a entrada de veiculos do empreendimento ou contornam a rotatéria viram a direita na
Avenida Dr José Grossi @ acessam a entrada de veiculos do empreendimento.

Rota 3: Avenida Nossa Senhora das Gragas_Leste — Os fluxos chegam pela Avenida NS das
Gragas, viram a direita na Rua Inhd Torres e acessam a entrada de veiculos dos empreendimento,
ou seguem até a rotatdria, viram a direita na Avenida Dr José Grossi e acessam a entrada de
veiculos do empreendimento.

1.2 Macroacessibilidade de saida

Legenda

e Saida

Figura 4 - Rtas de saida do empreendimento

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril - Bela Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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Rota 1: Avenida Dr José Grossi_Norte — Os fluxos saem a direita na Avenida Dr José Grossi e
seguem até seus destinos.

Rota 2: Avenida Francisco Vieira Martins _Sul — Os fluxos saem a esquerda na Avenida Dr José
Grossi, pegam a primeira aida da rotatéria, e seguem até seus destinos. Ou saem a direita na Rua
inha Torres, viram a direita na Avenida NS das Gracas, pegam a segunda saida da rotatéria e
seguem até seus destinos.

Rota 3: Avenida Nossa Senhora das Gragas_Leste — Os fluxos saem a esquerda na Avenida Dr
José Grossi, pegam a segunda saida da rotatéria, e seguem até seus destinos. Ou saem a direita
na Rua Inha Torres, viram a esquerda na Avenida NS das Gracas, e seguem até seus destinos.

1.3 Descrigao e caracterizagao das vias

As vias mencionadas nas rotas de acesso ac empreendimento sdo descritas e
caracterizadas de acordo com as suas condigBes fisicas, tais como seg¢éo transversal,
ndmero de faixas de trafego por sentido, estado de conservacdo da sinalizagédo e do

pavimento, etc. S0 elas:

e Avenida Doutor José Grossi;

e Rua Inha Torres;
Os dados da caracterizagdo foram levantados a partir de vistoria realizada no local e a
classificag&o das vias foi definida de acordo com o Plamob do municipio.

Avenida Baro Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril - Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
beta@betaengenhariaearquitetura.com.br 19
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1.3.1 Avenida Doutor José Grossi

Extenséo do trecho em estudo:

230 metros

Inicio/Fim:

Da Rua Dr José 7 de Barros até a Praga Dom
Helvécio

Largura média da pista:

12 metros

Sentido direcional:

Sentido duplo em toda a sua extensdo

Numero de faixas de trafego por sentido:

2 faixas

Classificagao viaria:

Via Arterial

Estacionamento:

Regulamentado

Condi¢do do passeio:

Em bom estado de conservagao

Condi¢ao da pavimentagéo:

Em bom estado de conservagéo

Condicédo da sinalizagéo vertical:

Em bom estado de conservagéo

Condigéo da sinalizagéo horizontal:

Em bom estado de conservagéio

Figura 5 — Avenida Dr osé Grossi — Segéo Transversal

Avenida Bardc Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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saida do estacionamento do subsolo.

Extensé&o do trecho em estudo:

A Rua Inh& Torres permite o acesso os estacionamentos nos niveis dos pavimentos 3 e 4, e a
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Inicio/Fim:

Da Avenida NS das Gragas até a Rua José
Geraldo Souza

Largura média da pista:

7 metros

Sentido direcional:

Sentido unico em toda a sua extenséo

Ndmero de faixas de trafego por sentido:

1 faixa

Classificacao viaria;

Via Local

Estacionamento:

Nao Regulamentado

Condigao do passeio:

Em bom estado de conservagio

Condigéo da pavimentagédo:

Bloguete sextavado em bom estado de
conservagao

Condigéo da sinalizacgéo vertical:

Em bom estado de conservagéo

Condigdo da sinalizagéo horizontal:

N&o ha

Figura 6 — Rua Inh& Torres — Sec¢éo Transversal

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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2 Area de influéncia

Consideramos como érea de influéncia direta do empreendimento aquela que compreende
as intersecbes onde o trafego gerado e produzido pelo empreendimento se adensa, bem

como os pontos de embarque e desembarque onde param as linhas de &nibus que atendem
o entorno do empreendimento.

Legenda

= Area de Influéncia
Direta

mento

Figura 7 — Area de Influéncia do empreendi

Avenida Bargo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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3 Microacessibilidade

Os acessos imediatos de veiculos leves e pedestres no empreendimento seréo feitos de
forma independente, sem conflito de entrada e saida, com entrada pela Avenida Doutor
José Grossi e entrada e saida pela Rua Inh& Torres, conforme mostra a Figura 8. O acesso
para os estacionamentos superiores podera ser realizado pelo acesso V5, e o subsolo pelo
acesso V2.

P1 — Acesso de pedestres loja

P2 — Acesso de pedestres shopping

P3 — Acesso de pedestres shopping

V1 — Acesso de entrada veiculos drive-thru — largura do acesso 3 metros

V2 — Acesso de entrada veiculos estacionamento subsolo - largura do acesso 4 metros
V3 — Acesso de veiculos embarque e desembargue

V4 - Saida de veiculos embarque e desembarque

V5 — Acesso de enfrada e saida dos veiculos estacionamento 3 e 4 pavimentos — largura do
acesso 6 metros

V6 - Saida de veiculos estacionamento subsolo
V7 — Saida de veiculos drive-thru

CD — Docas

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril - Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7078
beta@betaengenhariaearquitetura.com.br 23
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()

Legenda

V Acesso de Veiculos
P Acesso de Pedestres
CD carga e Descarga

[=Soiotesodialenitiony]

|
>
>

\

= e | e 51

) ©

Figura 8 — Microacessibilidade

4 Circulagao de pedestres

O caminhamento de pedestres para o empreendimento sera principalmente o originado nos
pontos de embarque e desembarque de transporte coletivo do seu entorno, apresentados na
figura a seguir.

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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Legenda

itinerario de Onibus
Caminhamento de
pedestres

Figura 9 — Localizagdo e rotas de PEDs

Estes caminhamentos podem ser divididos em duas rotas principais, descritas a seguir.

Quadro 1 — Descrigdo das rotas de pedestres

TR i G T Tl

o

Rota 1: Os pedestres com origem no PED 1 seguem pela Avenida Dr José Grossi com destino ao
acesso do empreendimento.

Rota 2: Os pedestres com origem no PED 2 seguem pela Avenida Dr José Grossi, atravessam a
Avenida Dr José Grossi utilizando a faixa de pedestres existente em frente ao Hospital Arnaldo
gavazza e caminham com destino ao acesso do empreendimento.

Rota 3: Os pedestres com origem no PED 3 seguem pela Avenida Francisco Vieira Martins, viram &
direira na Avenida Nossa Senhora das Gragas, atravessam utilizando a faixa de pedestres
existente, viram & direita na Avenida Dr José Grossi e caminham com destino ao acessc do
empreendimento.

Avenida Bar&o Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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5 Transporte coletivo

5.1 Transporte coletivo por 6nibus e metrd
A regido onde se localiza o empreendimento € atendida por 6nibus operados pelo Municipio
de Ponte Nova. Os pontos de embarque e desembarque destas linhas estdo mostrados na

Figura 9.

Os quadros seguintes documentam os pontos de embarque e desembarque, P1, P2 e P3,
mostrados na Figura 9, com a avaliagdo das condigdes de cada um, conforme apresentado

no item 1 - Macroacessibilidade.
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Linhas
02U; 05U; 30D; 36D; 38D;
67R; 68R

Linhas
02U; O5U; 30D; 36D; 38D;
67R; 68R

Linhas
01U; 02U; 04U; O5U; 15U;
30D; 31D; 36D; 38D; 39: 66R;
67R; 68R; 69R
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Quadro 2 - Caracterizagéo dos PEDs

Condice
Com abrigo, cal¢ada
estreita, transito de
pedestres
prejudicado
Conforme projeto de
calcada, sera
implantado novo
abrigo com o
alargamento da
calgada

sem abrigo, com
placa, calgadaem
bom estado de
conservacdo, largura
insuficiente para
passageiros e
pedestres

Sem abrigo, com
placa, calcada em
bom estado de
conservagdo, largura
suficiente para
passageiros e
pedestres

Avenida Bar&o Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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Quadro 3 — Descri¢do das linhas de 6nibus

Linha Descrigdo
01U PACHECO/PALMEIRAS/GUARAPIRANGA
02U PACHECO/FACULDADE DINAMICA
04U SANTO ANTONIO/PRIMEIRO DE MAIO / FORTALEZA
0os5v VALE VERDE / POLIVALENTE / PRIMEIRO DE MAIO
15U FORTALEZA/NOVA COPACABANA
30D PACHECO/ ANA FLORENCIA / FRIVAP
31D LATICINIOS/TREVO ANA FLORENCIA/PACHECO
36D SAO PEDRO/ ANA FLORENCIA OLARIA DE CIMA/FRIVAP
38D ROD.VELHA/ANA FLORENCIA/OLARIA
39D ROD.VELHA/PONTAL
66R E.E.CARLOS TRIVELATO / FAZENDA ESTIVA
67R PALMEIRAS/LAGOA SECA/VALE AZUL
68R PALMEIRAS/SERRA DOS PINHEIROS
69R PALMEIRAS/CHOPOTO
5.2 Taxi

Ponto de taxis na Avenida Dr José Grossi em frente ao empreendimento com capacidade

para até quatro veiculos.
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Capitulo IV - Analise dos parametros internos

1 Parametros internos

1.1 Demanda por vagas de estacionamento

1.1.1 Dimensionamento conforme parametros da Legislagcdao Municipal
Lei Municipal N° 3.445/2010

Capitulo Il - Da Ocupagao e do Uso do Solo

Secédo |l - Das Areas de Estacionamento

Art. 9° As areas de estacionamento de veiculos de passeio atender8o aos seguintes

requisitos:

Ili - nas edificagbes comerciais e de servigos com area superior a 100m? (cem metros
quadrados), sera exigida 1 (uma) vaga de garagem a cada 100 (cem) metros quadrados ou
fragdo da area construida excedente, excluidas do computo da area construida aquelas

destinadas a garagem.

Tabela 3 — Calculo da area construida sem garagem

Subsolo - estacionamento 2.897,00 2.897,00 0,00
Térreo - lojas 2.782,91 1.181,69 1.601,22
Pavimento 2 — lojas e

cinema 2.782,91 1.118,93 1.663,97
Pavimento 3 -

estacionamento 2.253,48 2.223,49 30,00
Pavimento 4 -

estacionamento 2.470,99 2.470,99 0,00
Total 13.187,31 10.067,61 3.119,69

Parémetro: 1 vaga a cada 100m? de area construida excluida as area de garagem

3.119,69m? / 100 = 31,20 vagas

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril - Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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V - nos cinemas, teatros, auditorios e similares, sera exigida 1 (uma) vaga para cada 20

(vinte) metros quadrados de area util de saldo destinado ao publico.

Parametro: 1 vaga a cada 20m? de area (til

Loja 18 Cinema 409,00 / 20 = 21 vagas

Cinema
Vagas Externas 4
Total 53 285

1.1.2 Quadro resumo do niimero de vagas ofertadas por estacionamento

eendimento | = Vagas Livres live
Subsolo 116 4
Térreo - Vgaas externas 4 1
32 Pavimento 74 2
42 Pavimento 91 2
Total 285 0 9

As figuras a seguir mostram a localizagdo das vagas para automoéveis nos pavimentos de
estacionamento. As vagas de PMR estao indicadas em vermelho, o bicicletario em azul, as
vagas de idoso em verde e as docas em amarelo.

Avenida Barao Hormem de Melo 4391, sala 603, Estoril - Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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Figura 10 — Vagas Subsolo
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Figura 11 — Vagas Térreo
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Figura 12 — Vagas 3° pavimento
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Figura 13 — Vagas 4° pavimento
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1.2 Demanda por vagas para pessoa com deficiéncia ou mobilidade
reduzida - PMR

1.2.1 Dimensionamento conforme pardmetros da Legislacdo Municipal
N&o ha parametros conforme a Legislacdo Municipal.

1.2.2 Dimensionamento conforme parametros da Legislagao Federal

Para edificios de uso coletivo, a legislagdo federal (Decreto 5.296) exige que se reservem
pelo menos 2% do total das vagas ofertadas para pessoas com mobilidade reduzida.

Empreendimento 28 . 6

Total 285 6

O projeto oferta 09 vagas, conforme se mostrou anteriormente no item 1.1.2 Quadro resumo

do nimero de vagas ofertadas por estacionamento.

1.3 Demanda por vagas para pessoa idosas

1.3.1 Dimensionamento conforme parametros da Legislagao Municipal

Nao ha parametros conforme a Legisla¢do Municipal.

1.3.2 Dimensionamento conforme pardmetros da Legisla¢ao Federal

O Estatuto do Idoso instituido pela Lei 10.741/03 que regula o direito asseguradc as
pessoas idosas determinou em seu art. 41 a obrigatoriedade de reserva de 5% (cinco por
cento) das vagas nos estacionamentos publicos e privados visando garantir melhor

comodidade e facilidades de acesso.

Empreendimento 285 14
Total 285 14

O projeto oferta 14 vagas, conforme se mostrou anteriormente no item 1.1.2 Quadro resumo

do numero de vagas ofertadas por estacionamento.

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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1.4 Demanda por vagas de motocicleta

1.4.1 Dimensionamento conforme parametros da Legislagao Municipal

Nao ha parametros conforme a Legislacido Municipal.
O projeto nao oferta vagas de moto.
1.5 Vagas para carga e descarga

1.5.1 Dimensionamento conforme parametros da Lei Municipal

Conforme relatdrio do Plano de Agdo do PlanMob de Ponte Nova a proposta € que se adote,
na Lei de ocupagéo e uso do solo, de parametros para Carga e Descrga por tipo de
empreendimento, computada a area liquida, sem prejuizo de apresentagio de relatério de
impacto sobre o transito, como sugerido a seguir:

Veiculos de carga pequenos 8,0m x 3,2m x 4,0m de altura;
Veiculos de carga médios 9,0m x 4,0m x 4,0m de altura;
Veiculos de carga grandes 12,0m x 4,0m x 4,0m de altura;

Porem pelo porte do empreendimento, 0 empreendedor sugere a disponibilidade de vagas
de veiculos menores, por se tratar de lojas especializadas de pequeno porte.

No térreo com acesso pela Rua Inha Torres tem uma area de 107,00m? para 3 veiculos

indicadas na figura a seguir na cor verde.
1 vaga de carga média 9,0m x 4,0m x 4,0m de altura

2 vagas de carga pequena 8,0m x 3,2m x 4,0m de altura

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril -~ Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
beta@betaengenhariaearquitetura.com.br 36
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Figura 14 - Vagas Carga e Descarga terreo
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Tabela 4 — Exigéncia de vagas internas paar carga e descarga no empreendimento

T -?8?“2’“ a&sm Ep ey

| VAGAS INTERNAS PARA CARGA

- Tnpo de emmeendmmnm i

G %fﬂrme estudo esp&cﬁwe que deve mmg;auhmzaa“ drea de carga '
e descargs geral, de liko hospitaler & gases.

Fonte 2 - Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Ponte Nova

Shopping: Parametro: 1 vaga a cada 1.200m?2 de area liquida
3.119,69m?/ 1200 = 3 vagas

O empreendimentc com lojas especializadas de pequeno porte e buscando atender o
PlanMob de Ponte Nova, que tem a intengdo de reduzir o volume de veiculos de carga
grande de circularem pela area central da cidade, buscou disponibilizar internamente, area
de carga e descarga de veiculos de médio porte para atender ao empreendimento.

O empreendedor ira informar no contrato de locagdo das lojas a restricdo ao uso de

caminhdes de grande porte no empreendimento, sendo permitidoc no maximo caminhdes de

8,00 metros.

1.6 Vagas para embarque e desembarque
A legislacdo atual nfo exige vagas de embarque e desembarque de empreendimentos
comerciais. O embarque e desembarque de passageiros sera feito na area de embarque e

desembarque disponibilizada em frente aoc empreendimento no pavimento térreo.

2 Levantamento topografico e cadastral

O levantamento topografico e cadastral é apresentado no Anexo Il
3 Informagodes sobre regularizagdo da edificagao

Ainda ndo tem numero de processo de edificagao

Avenida Bargo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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4 Projeto arquiteténico

O projeto arquitetdnico é apresentado no Anexo Il.

RA
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Anadlise dos parametros externos / Impactos

gerados

1 Analise da capacidade viaria e do nivel de servigo — situagao

atual

A consultora utilizou contagens classificadas de trafego, do Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio de Ponte Nova, realizadas no dia 08/05/2018, Relatorio 21 Volume [l Pesquisas,

na seguinte intersegio que definem a area de influéncia direta do empreendimento:

e INT 12 - Praca Dom Helvécio, Avenida Francisco Vieira Martins intersecdo com

Avenida Nossa Senhora das Gragas;
Como as pesquisas sdo de 2018, utilizamos por orientagdo do Demutran um fator de

corregdo calculado sobre o crescimento da frota de 2018 para 2020, que & de 3,2% ao ano

para atualizar as pesquisas para a data atual desta analise em julho de 2020.

Municipio Frot. Total. | Frot. Total. |Crescimento| Frot. Total. | Frot. Total. |Crescimento
Icip! 2018 2019 Frota 2019 2020 Frota
Ponte Nova 30.386 31.347 3,2% 31.347 32.344 3,2%
Fontes: DENATRAN
Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
40
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Legenda

Intersegao

- A : :
Figura 15 — Intersegéo analisada

Para uma analise conservadora, avalia-se o trafego existente na hora de maior movimento
levantada pelas pesquisas, buscando-se a utilizagdo maxima existente do sistema viario. Na
analise da situagdo com o empreendimento em operagdo, o volume de trafego pesquisado
sera expandido para o ano de inicio dessa operacgdo, sendo adicionado a ele o volume
maximo estimado no modelo de geracdo de viagens, mesmo que este ndo aconteca
simultaneamente ao pico pesquisado, de forma a se analisar a maior probabilidade de
impacto.

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril - Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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Esse procedimento tem como objetivo eliminar a influéncia da variacdo dos volumes de
trafego nos diferentes dias da semana, ndo particularizando a andlise ao comportamento

especifico acontecido no dia da pesquisa.

As figuras apresentadas a seguir apresentam os fluxos do pico da manha do sistema (07:00

as 08:00) da intersecao analisada, e os quadros os estudos de capacidade.

Os fluxos dos varios tipos de veiculos comerciais que utilizam as vias s@o definidos em
termos de unidades de veiculos de passageiros, de forma a harmoniza-los em uma unidade
padrdo, denominada Unidade Veiculo Padrdao, com a sigla UVP. A cada tipo de veiculo
(bnibus, caminhdo e motocicleta) corresponde um fator de equivaléncia, determinado em
funcdo da relagdo do espago ocupado entre este e o veiculo padrdo. O Quadro 4 fornece os

fatores de equivaléncia utilizados para esses tipos de veiculos.

Quadro 4 - Fatores de Equivaléncia

,;‘?% = ]

A andlise de capacidade da intersecdo ndo-semaforizadas foi analisada pelo método HCU
(Unsignal), do Highway Capacity Software — HCS2010, desenvolvido pelo Mc Trans Center,
da Universidade da Flérida, que implementa os procedimentos do Highway Capacity Manual
2010, desenvolvido pelo Transportation Research Board — TRB do National Research
Council, Estados Unidos da América.

Como o HCS utiliza um fator de equivaléncia Unico para veiculos pesados, incluindo 6nibus
e caminhdes, ndo especificando fator para motocicletas, para maior efetividade adota-se o
processo de se aplicarem os fatores de equivaléncia especificos nos fluxos a serem
analisados, como mostrados no Quadro 4, resultando nos volumes em Unidades Veiculo
Padrao — UVP, e inserindo-0s nos processos de calculo do HCU como veiculos leves, nao

se inserindo, portanto, o percentual de veiculos pesados (Percent Heavy Vehicles).

A capacidade de trafego de uma dada aproximacao de intersegéo ou segéo viaria é o
nimero maximo de veiculos que pode atravessa-la em um dado periodo de tempo, sob as
condigdes fisico-operacionais vigentes. Conhecidos a capacidade de trafego e os volumes
de veiculos que chegam a uma determinada intersegdo ou por ela passam, & possivel

avaliar as condi¢oes de fluidez do trafego naquele segmento.

Avenida Baréo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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Para intersegdes ndo semaforizadas e em nivel, controladas pela defini¢gdo de prioridade de
passagem (placas de PARE ou de Dé a Preferéncia) considera-se que os niveis de servico
sdo definidos pelo tempo médio de espera dos veiculos da via de menor prioridade para

atravessar ou ingressar na via preferencial, de acordo com o quadro a seguir.

Quadro 5 — Niveis de servi¢o de interse¢gdes em nivel ndo semaforizadas

> 50

Considera-se, para efeito de projeto, que o maximo admissivel € o nivel D, uma vez que o
nivel E ja significa operacgao no limite da capacidade, carecendo, portanto, de investimentos

para aumento desse limite.

Como o horario de funcionamento do empreendimento é de 09:00 as 22:00 horas, vamos
analisar o pico da tarde, pois no pico da manha as lojas ainda ndo esté@o funcionando.

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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1.1 Praca Dom Helvécio, Avenida Francisco Vieira Martins intersegao

com Avenida Nossa Senhora das Gragas

Os acessos de chegada a pracga
funcionam com uma faixa de trafego por

sentido ndo sinalizadas.

Figura 16 — Pragca Dom Helvécio

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estorll -- Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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414

ubintersecdo 1

Eizl

Subintersecdo 3

Intersé§éo: Rotatoria entre as Avenidas Dr José Grossi € NS das Gragas
Situagao: Atual
Horario: 17:15/18:15

Figura 17 - Volumes pesquisados, no pico da tarde
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Os volumes pesquisados apresentam uma diferenga de valores para cada acesso a

rotatéria, estas diferencas podem ser devidas ao dia da pesquisa realizada pela empresa

responsavel pelo Plano de Mobolidade, mas nao interfere na apuragcdo dos dados uma vez

que as analises séo realizadas por subintersegéo.

Como as pesquisas sdo de 2018, utilizamos por orientagdo do Demutran um fator de

correcao calculado sobre o crescimento da frota de 2018 para 2020, que € de 3,2% ao ano

para atualizar as pesquisas para a data atual desta analise em julho de 2020.

Municioi Frot. Total. | Frot. Total. |Crescimento| Frot. Total. | Frot. Total. |Crescimento
HIAmo 2018 2019 Frota 2019 2020 Frota
Ponte Nova 30.386 31.347 3,2% 31.347 32.344 3,2%
Fontes: DENATRAN
Avenida Barso Homermn de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
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ubintersecdo 1

10

Subintersec¢do 3

398

lntersggéo: Rotatoria entre as Avenidas Dr José Grossi e NS das Gragas
Situagdo: Atual
Horario: 17:15/18:15

Figura 18 - Volumes atuais 2020, no pico da tarde
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As figuras a seguir apresentam o calculo de capacidade de cada subintersegéo,
considerando uma faixa de trafego ndo sinalizadas em cada uma das aproximagbes a

rotatdria.
HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.6
TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY
Analyst: Juliana
Agency/Co.: BETA
Date Performed: 08/09/2020
Analysis Time Period: 17:15 as 18:15
Intersection: Praca Dom Helvécio
Jurisdiction: Atual
Units: U. S. Customary
Analysis Year: 2020
Project ID: CENTRO COMERCIAL PONTE NOVA
East/West Street: Praca
North/South Street: Av Dr José Grossi
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments
Major Street: Approach Eastbound Westbound
Movement 1 2 3 | 4 5 6
L T R | L T R
Volume 339
Peak-Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 339
Percent Heavy Vehicles - - - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 1
Configuration T
Upstream Signalv? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound
Movement 7 8 9 | 10 11 12
L T R ] L T R
Volume 443
Peak Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 443
Percent Heavy Vehicles 0
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / /
Lanes 1
Configuration R
Delay, Queue Length, and Level of Service
Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config | | R
v {vph) 443
Clm) (vph) 708
v/c 0.63
95% queue length 4.42
Control Delay 18.2
LOS o}
Approach Delay 18.2
Approach LOS c

Figura 19 - Estudo de capacidade, com os volumes atuais, no pico da tarde — subintersegéo 01

Considerando o volume do acesso de 443 UVP em uma faixa, o acesso funciona em nivel
de servico C, com espera média de 18,2 segundos e fila média de menos de 4,4 carros por

faixa.
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HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.6

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: Juliana

Agency/Co.: BETA

Date Performed: 08/09/2020

Analysis Time Period: 17:15 as 18:15
Intersection: Praca Dom Helvécio
Jurisdiction: Atual

Units: U. S. Customary

Analysis Year: 2020

Project ID: CENTRO COMERCIAL PONTE NOVA
East/West Street: Praca

North/South Street: Av Francisco Vieira Martins
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25

Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound
Movement 1 2 3 | 4 5 6
L T R I L T R
Volume 200
Peak-Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 200
Percent Heavy Vehicles - - == -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 1
Configuration T
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound
Movement 7 8 9 | 10 11 12
L T R | L T R
Volume 808
Peak Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 808
Percent Heavy Vehicles 0
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / /
Lanes 1
Configuration R
Delay, Queue Length, and Level of Service
Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 |7 8 9 | 10 11 12
Lane Config ] R
v (vph) 808
C(m) (vph) 951
v/c 0.85
95% gueue length 10.63
Control Delay 25.9
LOS D
Approach Delay 25.9
Approach LOS D

Figura 20 - Estudo de capacidade, com os volumes atuais, no pico da tarde — subintersecgédo 02

Considerando ¢ volume do acesso de 808 UVP em uma faixa, o acesso funcionara em nivel
de servigo D, com espera média de 25,9 segundos e fila média de menos de 11 carro por
faixa.
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HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.6

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: Juliana

Agency/Co.: BETA

Date Performed: 08/09/2020

Analysis Time Period: 17:15 as 18:15

Intersection: Praga Dom Helvécio

Jurisdiction: Atual

Units: U. S. Customary

Analysis Year: 2020

Project ID: CENTRO COMERCIAL PONTE NOVA

East/West Street: Avenida NS das Gracas

North/South Street: Praga

Intersection Orientation: NS Study period (hrs): 0.25

Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Northbound Southbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6
L T R | L T R

Volume 479

Peak-Hour Factor, PHF 1.00

Hourly Flow Rate, HFR 479

Percent Heavy Vehicles - ~ -— ——

Median Type/Storage Undivided /

RT Channelized?

Lanes 1

Configuration T

Upstream Signal? No No

Minor Street: Approach Westbound Eastbound
Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R

Volume 140

Peak Hour Factor, PHF 1.00

Hourly Flow Rate, HFR 140

Percent Heavy Vehicles 0

Percent Grade (%) 4] 0

Flared Approach: Exists?/Storage / /

Lanes 1

Configuration R

Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach NB SB Westbound Eastbound
Movement 1 4 7 8 9 |10 11 12
Lane Config | R |

v {(vph) 140

C(m) (vph) 591

v/c 0.24

95% queue length .92

Control Delay 13.0

LOS B

Approach Delay 13.0

Approach LOS B

Figura 21 - Estudo de capacidade, com os volumes atuais, no pico da tarde — subintersegdo 03

Considerando o volume do acesso de 140 UVP em uma faixa, o acesso funcionara em nivel
de servigo B, com espera média de 13,0 segundos e fila média de 1 carros por faixa.
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2 Previsdo da demanda futura de trafego

A intersecdo foi novamente analisada, desta vez o volume da matriz foi projetado para a
data prevista para a abertura do empreendimento, a razdo de crescimento de 3,2% ao ano
num periodo de dois anos e um més. As figuras que se seguem mostram os volumes e 0s

niveis de servico calculados para cada secgéo no horério de pico da tarde.

2.1 Praca Dom Helvécio, Avenida Francisco Vieira Martins intersegao

com Avenida Nossa Senhora das Gragas

Inters;géo: Rotatéria entre as Avenidas Dr José Grossi e NS das Gragas o

Situagéo: Futuro sem empreendimento
Horéario: 17:15/18:15

Figura 22 - Volumes data de abertura sem empreendimento 2022, no pico da tarde

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril — Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
beta@betaengenhariaearquitetura.com.br 51



. i i BETA ENGENHARIAE ARQUITETURA
Relatério de Impacto na Circulagéo

Centro Comercial Ponte Nova

HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.6

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: Juliana

Agency/Co.: BETA

Date Performed: 08/09/2020

Analysis Time Period: 17:15 as 18:15
Intersection: Praca Dom Helvécio
Jurisdiction: Abertura sem empreendimento
Units: U. S. Customary

Analysis Year: 2022

Project ID: CENTRC COMERCIAL PONTE NOVA
East/West Street: Praca

North/South Street: Av Dr José Grossi
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25

Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound
Movement 1 2 3 |4 5 6
L T R | L T R
Volume 362
Peak-Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 362
Percent Heavy Vehicles = == - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 1
Configuration T
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound
Movement 7 8 9 |10 11 12
L T R | L T R
Volume 473
Peak Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 473
Percent Heavy Vehicles 0
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / /
Lanes 1
Configuration R

Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config | I R

v (vph) 473
Ci{m) {(vph) 687
v/e 0.69
95% queue length 5.50
Control Delay 21.0
1L0s c
Approach Delay 21.0
Approach LOS C

Figura 23 - Estudo de capacidade, com os volumes data de abertura sem empreendimento, no pico
da tarde — subintersecéo 01

Considerando o volume do acesso de 473 UVP em uma faixa, o acesso funcionara em nivel

de servigo C, com espera média de 21,0 segundos e fila média de 5,5 carros em uma faixa.
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HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.6

TWO~WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: Juliana

Agency/Co.: BETA

Date Performed: 08/09/2020

Analysis Time Period: 17:15 as 18:15
Intersection: Praga Dom Helvécio
Jurisdiction: Abertura sem empreendimento
Units: U. S. Customary

Analysis Year: 2022

Project ID: CENTRO COMERCIAL PONTE NOVA
East/West Street: Praca

North/South Street: Av Francisco Vieira Martins
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25

Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound
Movement 1 2 3 | 4 5 6
L T R | L T R
Volume 214
Peak-Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 214
Percent Heavy Vehicles -— == - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 1
Configuration T
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound
Movement 7 8 9 | 10 11 12
L T R I L T R
Volume 863
Peak Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 863
Percent Heavy Vehicles 0
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / /
Lanes i
Configuration R
Delay, Queue Length, and Level of Service
Approach EB WB Northbound Scuthbound
Movement 1 4 |7 8 9 I 10 11 12
Lane Config | R |
v (vph) 863
C(m) (vph) 930
v/c 0.93
95% queue length 14.28
Control Delay 36.0
LOS E
Approach Delay 36.0
Approach LOS E

Figura 24 - Estudo de capacidade, com os volumes data de abertura sem empreendimento, no pico
da tarde — subintersegao 02

Considerando o volume do acesso de 863 UVP em uma faixa, o acesso funcionara em nivel

de servigo E, com espera média de 36,0 segundos e fila média de 14,3 carros em uma faixa.
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HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.6

TWO~-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: Juliana

Agency/Co.: BETA

Date Performed: 08/09/2020

Analysis Time Period: 17:15 as 18:15
Intersection: Praga Dom Helvécio
Jurisdiction: Abertura sem empreendimento
Units: U. S. Customary

Analysis Year: 2022

Project ID: CENTRO COMERCIAL PONTE NOVA
East/West Street: Avenida NS das Gragas
North/South Street: Pracga

Intersection Orientation: NS Study period (hrs): 0.25

Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Northbound Southbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6
L T R | L T R

Volume 512

Peak-Hour Factor, PHF 1.00

Hourly Flow Rate, HFR 512

Percent Heavy Vehicles - - == -=

Median Type/Storage Undivided /

RT Channelized?

Lanes 1

Configuration T

Upstream Signal? No No

Minor Street: Apprcach Westbound Eastbound
Movement 7 8 9 |10 11 12

L T R | L T R

Volume 149

Peak Hour Factor, PHF 1.00

Hourly Flow Rate, HFR 149

Percent Heavy Vehicles 0

Percent Grade (%) 0 0

Flared Approach: Exists?/Storage / /

Lanes 1

Configuration R

Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach NB SB Westbound Eastbound
Movement 1 4 |7 8 9 | 10 11 12
Lane Config | R |

v (vph) 149

C{m) {(vph) 566

v/c 0.26

95% queue length 1.05

Control Delay 13.6

LCS B

Approach Delay 13.6

Approach LOS B

Figura 25 - Estudo de capacidade, com os volumes data de abertura sem empreendimento, no pico
da tarde — subintersecgéo 03

Considerando o volume do acesso de 149 UVP em uma faixa, o acesso funciona em nivel
de servigo B, com espera média de 13,6 segundos e fila média de 1 carro por faixa.
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3 Alocacgao das viagens geradas

A intersegdo foi analisada apenas no pico da tarde, uma vez que o trafego gerado pelo

empreendimento ndo ocorre durante o pico horario da manha.

Conforme apresentado no item de Geragdo de Viagens, o volume gerado pelo

empreendimento sera de:
Atracdo de 127 + 38 = 165 automoveis na hora pico da tarde
Producdo de 83 automéveis na hora pico da tarde

As viagens primarias serdo totalmente alocadas na intersegdo analisada, as viagens
desviadas ja estdo incluidas na rotatéria com outro destino e as viagens n&o-desviadas séo
aquelas que passam na porta da shopping, e ja estdo consideradas na intersecéo.

Viagens primarias (48%) Atraidas 79
Viagens desviadas (38%) Atraidas 63
Viagens nao desviadas (14%) Atraidas 23
Viagens primarias (48%) Produzidas 40
Viagens desviadas (38%) Produzidas 32
Viagens ndo desviadas {14%) Produzidas 11

O volume novo alocado na intersec¢éo foi de 79 + 40 = 119 automoveis, o volume restante ja
esta alocado na interseg8o e ira apenas ser desviado para o shopping, este numero foi
dividido proporcionamente pelo volume pesquisado nas contagens de trafego, conforme
mostrado na figura a seguir.
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Corredores Volumes nos % Atragées | % Producbes jumes g_ﬂados =
corredores Atragdo Producdo
Avenida Francisgo Vieira Martins. . 808 50,13% 40
| Awemda Nassa Sen ora da Graga 140 8,68% 7
= R 221 13,73% 11
Avenida | Dr José Qmesn 443 27,46% 29
Soma das atragoes _ 1.612 100,00% 79
3 624 24,25% 10
1.008 39,17% 16
314 12,20% 5
628 24,39% 10
2.574 100,00% 40

Figura 26 — Volumes gerados pelo empreendimento

As rotas de cada um dos 79 UVP atraidos informados na figura 26, estdo apresentadas a

seguir, considerando gue o empreendimento tem dois acessos.
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Somando-se todos ao volumes atraidos temos os valores totais de 79 UVP chegando ao

empreendimento divididos nos dois acessos, conforme demonstrado na figura seguinte.

Avenida Bardo Homem de Melo 4391, sala 603, Estoril - Belo Horizonte/MG. Fone: (31) 3261 7076
beta@betaengenhariaearquitetura.com.br 57



oral

BETA ENGENHARIAE ARQUITETURA
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Volumes gerados pelo empreendimento
17:15/18:15

As rotas de cada um dos 40 UVP produzidos informados na figura 26, estdo apresentadas a

seguir, considerando que o empreendimento tem dois acessos.
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Somando-se todos ao volumes produzidos temos os valores totais de 40 UVP saindo do

empreendimento divididos nos dois acessos, conforme demonstrado na figura seguinte.
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Relatério de Impacto na Circulagdo
Centro Comercial Ponte Nova

Volumes gerados pelo empreendimento
17:15/18:15

Somando-se todos ao volumes atraidos e produzidos temos os valores totais gerados pelo
empreendimento divididos nos dois acessos, conforme demonstrado na figura seguinte.
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Volumes gerados pelo empreendimento
17:15/18:15

4 Avaliagao dos impactos no sistema viario e de transporte

Para o cenario em questdo, elaborou-se uma nova matriz origem destino, com os pares OD
distribuidos proporcionalmente as producbes e atracbes. As figuras a seguir mostram os
volumes e o0s niveis de servico das sec¢Bes analisadas associados ao acrescimo dos

volumes gerados pelo empreendimento.
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4.1 Pragca Dom Helvécio, Avenida Francisco Vieira Martins intersecgao

com Avenida Nossa Senhora das Gragas

ubintersegdo 1

ubintersecio 3

478

Intersecdo: Rotatéria entre as Avenidas Dr José Grossi e NS das Gragas

Situagéo: Futuro com empreendimento
Horario: 17:15/18:15

Figura 27 - Volumes data de abertura com empreendimento 2022, no pico da tarde
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HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.6

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: Juliana

Agency/Co.: BETA

Date Performed: 08/09/2020

Analysis Time Period: 17:15 as 18:15
Intersection: Praga Dom Helvécio
Jurisdiction: Abertura com empreendimento
Units: U. S. Customary

Analysis Year: 2022

Project ID: CENTRO COMERCIAL PONTE NOVA
East/West Street: Praca

North/South Street: Av Dr José Grossi
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25

Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach EBEastbound Westbound
Movement i 2 3 | 4 5 6
L T R | L T R
Volume 362
Peak~Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 362
Percent Heavy Vehicles -- - - -—
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 1
Configuration T
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound
Movement 7 8 9 | 10 11 12
L T R ] L T R
Volume 531
Peak Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 531
Percent Heavy Vehicles 0
Percent Grade (%) 0 o]
Flared Approach: Exists?/Storage / /
Lanes 1
Configuration R
Delay, Queue Length, and Level of Service
Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 |7 8 9 { 10 11 12
Lane Config | | R
v (vph) 531
C(m) {vph) 687
v/c 0.77
95% queue length 7.40
Control Delay 25.7
LOos D
Approach Delay 25.7
Approach LOS D

Figura 28 - Estudo de capacidade, com os volumes data de abertura com empreendimento, no pico
da tarde — subintersegédo 01

Considerando o volume do acesso de 531 UVP em uma faixa, o acesso funciona em nivel

de servigo D, com espera média de 25,7 segundos e fila média de 7,4 carro por faixa.
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HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.6

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: Juliana

Agency/Co.: BETA

Date Performed: 08/09/2020

Analysis Time Pericd: 17:15 as 18:15
Intersection: Praca Dom Helvécio
Jurisdiction: Abertura com empreendimento
Units: U. 5. Customary

Analysis Year: 2022

Project ID: CENTRO COMERCIAL PONTE NOVA
East/West Street: Praga

North/South Street: Av Francisco Vieira Martins
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25

Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound
Movement 1 2 3 | 4 5 6
L T R | L T R
Volume 262
Peak-Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 262
Percent Heavy Vehicles - —_— — -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 1
Configuration T
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound
Movement 7 8 9 | 10 11 12
L T R | L T R
Volume 9203
Peak Hour Factor, PHF 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 903
Percent Heavy Vehicles 0
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / /
Lanes i
Configuration R
Delay, Queue Length, and Level of Service
Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 [ 8 9 |10 11 12
Lane Config | R |
v (vph) 903
C(m) (vph) 911
v/e 0.99
95% gueue length 17.91
Control Delay 49.0
LOS E
Approach Delay 49.0
Approach LOS E

Figura 29 - Estudo de capacidade, com os volumes data de abertura com empreendimento, no pico
da tarde — subinterseggo 02

Considerando o volume do acesso de 903 UVP em uma faixa, o acesso passa a funcionar
em nivel de servico E, com espera média de 49,0 segundos e fila media de 18 carros em

uma faixa.
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HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.6

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: Juliana

Agency/Co.: BETA

Date Performed: 08/09/2020

Analysis Time Period: 17:15 as 18:15
Intersection: Praca Dom Helvécio
Jurisdiction: Abertura com empreendimento
Units: U. S. Customary

Analysis Year: 2022

Project ID: CENTRO COMERCIAL PONTE NOVA
East/West Street: Avenida NS das Gracas
North/South Street: Praca

Intersection Orientation: NS Study period (hrs): 0.25

Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Northbound Southbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6
L T R | L T R

Volume 546

Peak-Hour Factor, PHF 1.00

Hourly Flow Rate, HFR 546

Percent Heavy Vehicles -- —= - -

Median Type/Storage Undivided /

RT Channelized?

Lanes 1

Configuration T

Upstream Signal? No No

Minor Street: Approach Westbound Eastbound
Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R

Volume 149

Peak Hour Factor, PHF 1.00

Hourly Flow Rate, HFR 149

Percent Heavy Vehicles 0

Percent Grade (%) 0 0

Flared Approach: Exists?/Storage / /

Lanes 1

Configuration R

Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach NB SB Westbound Eastbound
Movement 1 4 |7 8 9 |10 11 12
Lane Config | R j

v (vph) 149

C(m) (vph) 541

v/c 0.28

95% gueue length 1.11

Control Delay 14.2

LOS B

Approach Delay 14.2

Approach LOS B

Figura 30 - Estudo de capacidade, com os volumes data de abertura sem empreendimento, no pico
da tarde ~ subintersecéo 03

Considerando o volume do acesso de 149 UVP em uma faixa, o acesso passa a funcionar
em nivel de servico B, com espera média de 14,2 segundos e fila média de 1 carro em uma
faixa,

O quadro a seguir compara os niveis de serviglos nas trés situagdo, atual, futura sem o
empreendimento e futura com o empreendimento.
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Quadro 6 — Niveis de servigo

1A B KRQUT T EFIRA

Situagdo Atual FSE FCE 1

Intersegdo Analisada Tarde Tarde Tarde

Nivel de Demora Média Nivel de Demora Média Nivel de Demora Média

Senvigo segundos Servico segundos Senvigo segundos
Praga Dom Helvécio
Subintersegio 1 C 18,2 C 21,0 D 25,7
Subintersegéo 2 D 259 E 36,0 E 49,0
Subintersecédo 3 B 13,0 B 13,6 B 14,2
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Capitulo VI - Conclusdes e proposicao de medidas

mitigadoras / compensatoérias

O empreendimento, pelo seu porte e especificidade, produzira volumes de frafego que
alterem os niveis de servico do sistema viario de seu entorno, conforme demonstrado na
geracdo de viagens e na alocagdo do trafego gerado, a intersecdo analisada sofrera
alterag@o nos niveis de servigos de D para E, na subintersegdo 2 acesso a rotatéria pela
Avenida Francisco Vieira Martins, com uma pequena elevacido na demora média nas outras

subintersegoes.

A saida do trafego do empreendimento apenas pela Rua Inh& Torres melhora o impacto do
empreendimento na Avenida Dr José Grossi, onde s6 sera permitido o acesso ao subsolo, a
conversdo a esquerda para a entrada no acesso ac subsolo devera ser proibida, para nao
gerar retengéo na Avenida Dr José Grossi.

Propoem-se a manutengéo da sinalizac@o na area de influencia direta do empreendimento e
de acessibilidade para os usudrios que buscam os pontos de embarque e desembarque,
assim como uma possivel adequagdo dos quadros de hordrios das linhas de Gnibus que
atendem a regido.

No intuito de mitigar o impacto no acesso a rotatéria pela Avenida Francisco Vieira Martins
que passou para nivel de servico E, propoen-se a proibicdo do estacionamento proximo a
retencéo da rotatdria possibilitamdo assim duas faixas de acesso a rotatéria, que passaria a

funcionar em nivel de servico C com demora média de 22,4 e e fila média de 5 carros em

cada faixa.
HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.6
TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY
Analyst: Juliana
Agency/Co.: BETA
Date Performed: 08/09/2020
Analysis Time Period: 17:15 as 18:15
Intersection: Praga Dom Helvécio
Jurisdiction: Abertura com empreendimento
Units: U. S. Customary
Analysis Year: 2022
Project ID: CENTRO COMERCIAL PONTE NOVA
East/West Street: Praca
North/South Street: Av Francisco Vieira Martins
Intersection Orientation: EW Study peried (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments
Major Street: Approach Eastbound Westbound
Movement 1 2 3 | 4 5 6
L T R | L T R
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Volume 262

Peak—~Hour Factor, PHF 1.00

Hourly Flow Rate, HFR 262

Percent Heavy Vehicles - - o~ —=

Median Type/Storage Undivided /

RT Channelized?

Lanes 1

Configuration T

Upstream Signal? No No

Minor Street: Approach Northbound Southbound
Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R

Volume 451 452

Peak Hour Factor, PHF 1.00 1.00

Hourly Flow Rate, HFR 451 452

Percent Heavy Vehicles 0 0

Percent Grade (%) 0 4]

Flared Approach: Exists?/Storage / /

Lanes 1 1

Configuration T R

Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 |7 8 ] [ 10 11 12
Lane Config | T R |

v (vph) 451 452

C(m) (vph) 646 911

v/c 0.70 0.50

95% queue length 5.64 2.82

Control Delay 22.4 12.8

LOS o] B

Approach Delay 17.6

Approach LOS C

Na Avenida Dr José Grossi, além da revitalizag8o da faixa dupla continua com tachéo,
deverd ser implantado barreira fisica para inibir a conversdo a esquerda de entrada ao
acesso de veiculos do subsolo, a barreira devera ser implantada da travessia elevada
existente até a rua Professor Landulfo Machado de Magalhaes, e faixa simples tracejada até
a faixa de pedestre simples no cruzamento com a rotatdria, permitindo assim a converséo a
esquerda dos Onibus municipais que seguem da rotatéria para a rua Professor Landulfo

Machado de Magalh&es, conforme proposta a seguir.
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Figura 31 — proposta de sinalizagéo para a Avenida Dr José Grossi
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Ponte Nova, 07 de fevereiro de 2023.

Para: SEPLADE S‘ECR.ETARIA RALIRICHEA, FLANEJAMENTOE DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

- iyl Particicagdes Lida
NG

Assuntor Aniine de 21T - Relatdris oa by o

Lol R o D el

Relatérie de impacto do Trafego

De acordo com cartigo 77 da Lei Municipal n°® 4.347/2019, que altera o inciso XIV do artigo 9°
da Lei Municical n° 3.445/2010, temeoes:
5 e rénsite, estar@o sueios g
andlise do Comiss@o de Aprovagdo ce Projetos. para definigdo das areas desiinadas
estacionamentc e outras condicionantes, nos termos da Polifica e do Plano de Mobilidade

Urbana do Municiolo de Ponte Nova;

Dasta forma, sste Departamento listo glouns 16picos gue achamos falhos, sendo necessério e

Do Tmes > g car avycior o tmoaer - TR do

citado empreendimento.

1. Magroogessibilidoda: Fol considerado que a via de acesso, ou seja, Rua lodo Alves

de Qiiveira, apresenia baixo fluxo de frafego. Tal afirmagdo ndo condiz com a

realidade e 1Go pouco coma c!ossiﬁcoc;do das vias, constante no Anexo lil, da Lei

nE ot A0 Losigssitioades o optedal, ou sejo, via com
significativo volume de réfege utilizada nos deslocamentos urbanos de maior
dist@ncia, caracterizada por intersecdes em nivel sinalizadas, com acesso aos lotes
lindeiros e ds vias coletoras e locdais, possibilifando o fransito entre as régiées da
cidade.

Nao foi agpresenfado o esquema de circulagdo vidria existente na AIP (o ctual

el st cdpoyles o e e a o gacfes Tnavarsais das Vias de aoasso,

iores Hamny D0 o o anieoe BT

g
O i J

e

2. Andlise dos porfmetros axbermnos/imoacios gergdoes: Foi utiizada metodologia

aplicado para frechos de rodeovias de pista simples, o que mais uma vez estd
equivocado, pois frola-se de via arterial. Ndo foi apresentado o resumo da
sHhuacdna aiual, confarme decmdin na item 2 de Manual téenico RIT, que deterrning

a classificacdo do PGT deniro das dreas impactadas.

Rua Jodo Balista Viggiano, 112 - Triéngulo | Ponfe Nova - MG | CEP 35430-140 Paging 1|3
Telefone: (31) 3817-6858




DEMUTRAN - DEPARTAMENTO MUNICIPAL DE TRANSITO

Ponte Nova, 07 de fevereiro de 2023.

Para: SEPLADE SECRETARIA MUNICIPAL DE PLANEJAMENTOE DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

Assunto: Andlise de RIT - Relatério de Impacto do Trdfego ~ Import Total Participacdes Lida
Local: Rua Jodio Alves de Oiliveirg, 51 ~ Bairro Tridngulo ~ Ponte Nova/MG

Relatério de Impacto do Tréfego

De acordo com artigo 77 da Lei Municipal n° 4.347/2019, que altera o inciso XIV do artigo 9°
da Lei Municipal n® 3.445/2010, temos:

XIV - empreendimentos que gerarem impacto, principalmente no frénsito, estardio sujeitos &
andlise da Comissdo de Aprovacdo de Projetos, para definicdo das dreas destinadas a
estacionamento e outras condicionantes, nos termos da Politica e do Plano de Mobilidade

Urbana do Municipio de Ponte Nova;
Desta forma, este Departamento lista alguns tépicos gue achamos falhos, sendo necessdrio e
pertinente apresentar um estudo mais detalhado para methor avaliar o impacto PGT do

citado empreendimento.

1. Macroacessibilidade: Foi considerado que a via de acesso, ou seja, Rua Jodo Alves

de Oliveira, apresenta baixo fluxo de irdfego. Tal afirmagéo ndo condiz com a
redlidade e t&o pouco com a classificacdio das vias, constante no Anexo I, da Lei
Municipal n° 3.445/201, que é classificada como arterial, ou seja. via com
significativo volume de trédfego utillizada nos deslocamentos urbanos de maior
distGncia, caracterizada por intersegdes em nivel sinalizadas, com acesso aoes lotes
lindeiros e &s vias coletoras e locdis, possibilitando o trénsito entre as regides da
cidade.

N&o foi apresentado o esquema de circulagdo vidria existente na AP (o atuadl
sentido de circulac@o das vias) e as secdes transversais das vias de acesso,

conforme item 2.2 do Manual técnico RIT.

2. Andlise dos parametros externos/impactos gerados: Foi utiizada metodologia

aplicada para frechos de rodovias de pista simples. © que mais uma vez estd
equivocado, pois trata-se de via arferial. Ndo foi apresentado o resumo da
situacdo atual, conforme descrito no item 2 do Manudal técnico RIT, gue determing

a classificacdo do PGT dentro das areas impactadas.

Rua Jodo Batista Vigglano, 112 - TriGngulo | Ponfe Nova - MG | CEP 35430-140 Pégina 1 {3
Telefone: (37) 3817-6858
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Contagem volumétrica: Foi realizada no periodo de 10 horas, iniciando d&s
08h00min e concluindo &s 18h00min. Ora, se o empreendimento funcionard a partir
das 07h até 21h, o contagem deverd iniciar anfes do hordrio previsto de
funcionomento para ter uma andlise real do fluxo de pedestres, veiculos, que
frafegam pelas vias.

Outro fator, € gue mencionaram que os valores de frafego nos periodos horarios
pesquisados ndo podem ser considerados como Volume Méedio Didrio Anual de
Trafego — VMDAT, pois ndo foram corrigidos pelos fatores de expansdo hordria,
semanal e sazonal, pela auséncia de estatisticas sistemdticas, sendo os valores
adotados de um dia pesquisado. Ora, como podemos avdliar o volume de
veiculos e pedestres incidentes na drea de um dia pesquisado? O Manual técnico
RIT, orienta a forma de apresentacdo e contagem, conforme item 2.7,

Andlise da capacidade vidria e do nivel de sewico - Situacdo Atual: Foi
considerado, mais uma vez, somente a contagem volumétrica do trdfego na Rua
JoGo Alves de Oliveira, o gue ndo é aceitavel, pois como se frata de uma via
arterial o estudo deverd ser apresentado considerando fodas as vias ao entorno
do empreendimento que serd impactada.

N&o foi apresentado as afividades desenvolvidas na AID {Area de Influéncia

Direta), conforme preceitua o item 2.4 do Manual técnico RIT,

PrevisGo da demanda futura de tréfego ~ Alocacdo das viagens: Foi considerado

o modeilo indicado por Freitas {2009}, porém a equagdo utilizada nGo condiz para
empreendimento supermercado; para este estudo, o Manual fécnico RIT,

apresenta a forma o ser consideradaq, conforme itens 3.5 e 4.1.

Divis@io Modal: O estudo considerado foi com base na diviséo modal apresentada
pela CET/SP {2000) para dreas com baixo nivel de acessibilidade. Na realidade, o
PGT estd inserido em um dos bairos mais populosos e de facil acesso,
considerando um elevado nivel de acessibilidade. NGo hd como aceitar este
paradmetro apresentado. O item 3.3 do Manual técnico RIT, descreve a forma de

apresentagdo da divisdo modal.

Avaliacdo dos impactos no sistema vidrio e de transporte: Foi apresentado estudo

considerando o fréfego existente apenas na Rua Jodo Alves de Oliveira, porém, o

estudo deverd demonstrar todo o entomo do PGT.

Rua Jodo Baflsta Vigglano, 112 - TriGngulo | Ponte Nova - MG | CEP 35430-140 Pagino 2 | 3
Telefone: (31) 3817-6858
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O Hem 4.5 do Manual técnico RIT nos dd os par@metros e formas a serem

apresentados.

8. Proposicdo de medidas mitigadoras / compensatérias: para uma melhor andlise
das medidas propostas pelo empreendimento, sugerimos que apresentem o
estudo baseado dentro dos itens pontuados para uma melhor andlise do PGT, &,

se ser@ necessdrio outras medidas considerando o entorno do empreendimento x

valume de trédfego x nivel de acessibilidade.

Sendo o intuito de basear e nortear essa Comissdo para andlise do PGT, estamos & disposicdio

para gudisquer esclarecimentos.
Alenciosaments,
ﬁsf/ .

Vanise Maria Sanfos Teixeira
Chefe de Mobilidade Urbana

Rua Jodo Balista Viggiano, 112 - THangule | Ponte Nova - MG | CEP 35430-140 Pégina 3 | 3
Telefone: (31) 3817-6858
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ACOLHEDORA

DEPARTAMENTO MUNICIPAL DE TRANSITO - DEMUTRAN

MEMORANDO INTERNO N° 067/2.023

Memorando: SEMOB/DEMUTRAN/067/2023
Para: SEPLADE

Assunto: Estudo RIT - Relatério Impacto no Trafego —~ IMPORT TOTAL
PARTICIPACOES LTDA

Data: 27/07/2.023

Prezados Senhores,

Trata-se de andlise do Relatério de Impacte no Trifego (RIT) referente ao empreendimento
IMPORT TOTAL PARTICIPACOES LTDA, localizado na Rua Jodo Alves de Oliveira, n2 51, bairro
Tridngulo Novo, tendo como base o Manual Técnico para elaboragdo de relatério de impacto no

trafego.

E mister salientar que foi solicitado algumas alteracdes no RIT apresentado anteriormente e
ainda assim ndo foi satisfatério as respostas e a apresentagdo do novo estudo, como por
exemplo contagem volumétrica, divisio modal, impactos no sistema viario e de transportes

entre outros.

Desta forma, sugerimos um estudo mais aprofundado da ADA (Area diretamente afetada) e da
AID (Area de influéncia direta), com o objetivo de conhecer, bem como tipificar o fluxo de

velculos no local e no seu entorno.

Como acdo mitigadora apresentada a configuracdo atual da via ndo sera eficiente, tampouco
n3o ha que se falar em mudanga de sinalizac3o vertical para R-6¢ no trecho da Rua Eleotério de
Oliveira onde hoje hd existéncia da sinalizagdo vertical R-6b (carga e descarga). Vale ressaltar
ainda que ondulag8o transversal é proibido conforme artigo 94, § Unico do CTB, logo, se for
utilizado como agdo mitigadora, deverd apresentar o estudo detalhando as necessidades da

implantacdo do mesmo, conforme preceitua Resolugdo 973/22 do CONTRAN.

Enderego: Rua Jo&o Batista Viggiano, 112, Triangulo
Ponte Nova, Minas Gerais - CEP: 35430140
Email: demutran@pontenova.mg.gov.br Tel: (31) 3817-6858
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Solicitamos ainda, analise de tréfego com possivel cendrio de inversfo dos sentidos das vias
Avenida Jodo Batista Viggiano com Rua Eleotério de Oliveira analisando os cruzamentos,
movimentos, conflitos e confluéncias, e das vias Rua Jodo Batista Viggiano com Rua Jo3o Alves
de Oliveira, e os cruzamentos/interse¢des das ruas Electério de Oliveira x Avenida Cristiano de
Freitas Castro x Avenida Ernesto Trivellato x Avenida Jodo Batista Viggiano, além da alteracdo
das entradas/saidas do estacionamento do empreendimento x carga e descarga e a criacio de

uma faixa de desacelerac8o para adentrar ao empreendimento sem prejuizo ao fluxo da via.

Sendo o intuito de basear e nortear essa Comissdo para andlise do PGT, estamos & disposi¢do

para quaisquer esclarecimentos.

Atenciosamente,

stwinef RECEBIDO

Vanise Maria Santos Jeixeira ;
Chefe de Mobilidade Urbana EM 24 I

o1 | po2a

Ldpin

Endereco: Rua Joao Batista Viggiano, 112, Triadngulo
Ponte Nova, Minas Gerais - CEP: 35430140
Email: demutran@pontenova.mg.gov.br Tel: (31) 3817-6858
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Ponte Nova, 23 de outubro de 2023.

Para: SEPLADE SECRETARIA MUNICIPAL DE PLANEJAMENTOE DESENVOLVIMENTO
econNOMIiCcO

Assunto: Analise de RIT — Relatério de impacto do Trafego — Import Total Participagdes Ltda

Local: Rua Jodo Alves de Oliveira, 51 ~ Bairro Tridngulo — Ponte Nova/MG

Relatério de impacto do Trafego

Prezados Senhores,

Trata-se de andlise do Relatdrio de Impacto no Trafego (RIT) referente ao empreendimento
IMPORT TOTAL PARTICIPACOES LTDA, localizado na Rua Jodo Alves de Oliveira, n? 51, bairro
Triangulo Novo, tendo como base 0 Manual Técnico para elaboracdo de relatério de impacto no

trafego.

Em 07 de fevereiro de 2023, foi feita a primeira andlise do Estudo do EIV/RIT apresentado pelo
empreendimento e foi pontuado pelo DEMUTRAN todos os itens gue necessitavam de novo

estudo detalhadoe para uma melhor analise do PGT.

Em 27 de julho de 2023 foi apresentado a andlise do Estudo do RIT referente ao
empreendimento e sugerido algumas a¢des para melhor fluidez do transito e no entorno, como
por exemplo mudangas de sentidos de circulagdo nas vias, alteracdo de entrada/saida para

estacionamento, criagdo de faixa de aceleragdo, entre outros.

Jd em 28 de agosto de 2023, em reunifio com o representante e engenheira responsavel pelo
empreendimento e juntamente com a comissdo de aprovagio de projetos e o DEMUTRAN, foi

apresentado pelo empreendimento os estudos solicitados e a principio ficou acordado que nfo

f{E G EE ": Enderego: Rua Jo&o Batista Viggiano, 112, Tridngulo

Em 04 im iﬁ}{ Ponte Nova, Minas Gerais - CEP: 35430140
Ermail: demutran@pontenova.mg.gov.br Tel: (31) 3817-6858
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seria viavel a alteragdo das circulagGes das vias no primeiro instante, sendo solicitado algumas

alteracdes no cenario atual, tais como:

1. Alteragdo/invers3o da entrada/salda de estacionamento;

2. Alargamento de trecho da Rua Eleotério de Oliveira para melhor fluidez;

3. Criagdo de baia para PED (ponto de embarque e desembarque) na Rua Jodo Alves de
Oliveira, sentido Centro;

4. Conformidade do pavimento no entroncamento das ruas Eleotério de Oliveira com Jo3o
Alves de Oliveira e recapeamento da Rua Eleotério de Oliveira;

5. Alterar sinalizag8o vertical R-6b existente na Rua Eleotério de Oliveira para a Rua Jodo
Alves de Oliveira, oposto ao n2? 28;

6. Implantagdo da sinalizagdo vertical R-6¢ no trecho compreendido da Rua Eleotério de
Olivelra,

7. implantacdo de abrigo no PED criado na Rua Jodo Alves de Oliveira;

8. Revitalizagdo da faixa de pedestre existente na Rua Jodo Alves de Oliveira

Apés a solicitacdo, em 05 de outubro de 2023, o empreendimento retornou com o novo projeto,
destacando todas as alteracdes, ficando acordado que os impactos apontados serfo
monitorados apds a implantagdo e funcionamento do empreendimento, podendo o
empreendedor ser obrigado a rever as medidas compensatdrias ou mitigadoras, caso
comprovadamente necessdrio, conforme o artigo 11 da Lei Municipal N2 4.347 de 17 de
dezembro de 2019, que dispbe scbre a politica de mobilidade urbana do municipio de Ponte

Nova/MG.

Atenciosamente,

%ﬂ@ém 7

Vanise Maria Santos Tgixeira
Chefe de Mobilidade Urbana

Endereco: Rua Jodo Batista Viggiano, 112, Triangulo
Ponte Nova, Minas Gerais - CEP: 35430140
éﬁ)‘% Email: demutran@pontenova.mg.gov.br Tel: (31) 3817-6858
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1, INTRODUGAO

O presente documento dispde sobre a elabora¢do do Relatorio de Mobilidade Urbana, nos
termos da LEI No 4.347/2019 - Dispde sobre a Politica de Mobilidade Urbana do Municipio de Ponte
Nova, institui 0 Plano de Mobilidade Urbana, e da outras providéncias.

O Relatério de Mobilidade Urbana oferece um referencial sobre o impacto gerado pelo
empreendimento permitindo aos técnicos envolvidos, conhecer, avaliar, quantificar e delimitar o alcance
dos impactos gerados pela implantagdo do empreendimento no sistema viério. O relatorio incluira as
medidas mitigadoras dos impactos negativos, necessarias para garantir a qualidade da circulagéo urbana

no local.

Este estudo apresenta a avaliagdo dos impactos da geracdo de trafego de veiculos e na

circulagdo de pedestres decorrentes da implantagao do “Atacarejo BH".

O Codigo de Tréansito Brasileiro, em seu artigo 93, estabelece que “nenhum projeto de
edificagdo que possa transformar-se em polo atrativo de trénsito podera ser aprovado sem prévia
anuéncia do 6rgao ou entidade com circunscricdo sobre a via e sem que do projeto conste area para
estacionamento e indicagdo das vias de acesso adequadas”, determinando realizar estudos sobre 0s

impactos gerados sobre o sistema viario em que for implantado o Polo Gerador de Trafego — PGT.

O estudo de impacto do trafego gerado consiste na identificagao das possiveis interferéncias
que o empreendimento pode causar no entorno da area. Esta analise pode ser determinada através de
andlise técnica com a utilizagéo de modelos matematicos de previs&o de viagens, ou por analise sintética,

estimando possiveis impactos gerados com a ocupagéo do empreendimento.

2. OBJETIVO
Temos por objetivo apresentar um roteiro que permita uma melhor compreenséo dos dados
necessarios a elaboragao e apresentagao dos estudos, visando maior agilidade na analise dos relatérios.

As medidas propostas foram observando as especificidades de cada atividade e o porte do
empreendimento. Esta avaliagao restringe-se ao limite da area do imével e o sistema viério do entorno.

Tel.; (31} 3817-5035 Av. Nossa Senhora das Gragas, 314 A
www.gestaoengenharia.com Guarapiranga - Ponte Nova MG - CEP 35430-214




Este relatério contou com uma abordagem profissional, usando grau de destreza e cuidados exigidos

pelo tema e foi elaborado por profissional comprometido com a ética e qualidade.

O presente trabalho foi realizado tendo como base as informacdes prestadas pelo cliente, a

saber:

e Projeto de arquitetura
o Informacdes itinerario fornecidos pela Sao Jorge Auto Bus

e Cronograma de obras

Desta forma consideraremos a abrangéncia da responsabilidade técnica deste estudo limitada

a veracidade das informages recebidas.
Foram colhidos em campo 0s seguintes dados:

o Volume veicular das intersecOes eleitas para analise

o Informagbes de geometria e sinalizagao de transito

A responsabilidade técnica deste trabalho é aplicavel apenas aos fatos e condices descritos
no periodo de seu desenvolvimento e ndo se estende a condicdes ou consequéncias originadas de fatos

relevantes que possam ter sido desconhecidos, omitidos ou n&o totalmente descritos.

3. IDENTIFICAGAO DO EMPREENDIMENTO

Nome da Empresa: ATACAREJO BH

Nome do Responsavel Legal pelo Empreendimento: Ana Licia da Silva Ferreira
CNPJ/CPF: [ 673.596 )}

Endereco: Fazenda Santa Rita, Rod BR120 — Ponte Nova/MG

Area do terreno: 30.000 m?
Area total construida: 6.950,12 m?
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Figura 1: Localizagdo do empreendimento
Fonte: Google Earth

4. RELATORIO DE MOBILIDADE URBANA

Nome da empresa: Gestdo Engenharia Ltda

Responsavel Técnico — RT: Daniele Silva / Eng? Civil / CREAMG: 122.571/D

Endereco: Rua Nossa Senhora da Gragas n® 3148, Bairro Guarapiranga, Ponte Nova/MG
Telefone: (31) 3817-5035

e-mail: engenharia@gestaoengenharia.com

5. DESCRIGAO DAS ATIVIDADES E AREAS

O empreendimento esta localizado no municipio de Ponte Nova, na Mesorregido da Zona da
Mata Mineira, tendo como limites os municipios de limitrofes Santa Cruz do Escalvado, Urucania,

Oratdrios, Amparo do Serra, Teixeiras, Guaraciaba, Acaiaca, Barra Longa e Rio Doce.

O municipio de Ponte Nova localiza-se a uma latitude 26° 18' 16" Sul e uma longitude 42° 54'
32" Oeste e abrange uma area de 470,338 km?.
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O empreendimento sera destinado ao Comeércio e Servigo Setorial, onde sera estabelecido o
ATACAREJO BH. O local sera um comércio, com a venda de produtos de género alimenticio, com a
elaboragdo no local de produtos de panificagdo e manipulagdo de produtos de origem animal e
embutidos. O processo produtivo consiste no recebimento de mercadorias da central de abastecimento
da propria rede e de alguns terceiros que séo armazenados nos depdsitos e, conforme a necessidade é
exposta na area de vendas. O setor de panificagio tem um setor préprio onde sdo confeccionados
internamente produtos como pées, bolos e salgados. O Local dispora de local para manipulagao de fritos,
cozidos ou assados. Os laboratdrios de manipulagdo de alimentos de origem animal s&o refrigerados
pelo sistema de frio alimentar. Os demais produtos s&o expostos em gondolas e vendidos com o sistema

de autosservico.

A é&rea em estudo estd inserida na ZC2 - Zona Comercial 2 -, conforme 0 Anexo 2 a Lei
3.445/2010 Ocupagao, Uso do Solo € Zoneamento do Municipio de Ponte Nova. A previsdo do horério
de funcionamento do ATACAREJO BH € de segunda a sabado, das 8hs as 20hs e domingos e feriados

das 8hs as 18hs, gerando um publico flutuante 250 pessoas/dia.

6. AREA DE INFLUENCIA

A area de influéncia do empreendimento pode ser descrita como o espago passivel de
alteragbes em seus meios fisico, bidtico efou socioecondmico, decorrentes das suas fases de

implantag&o e/ou operacao.
A &rea de influéncia divide-se em trés tipos:

o Area Diretamente Afetada (ADA) - é a area que correspondente os limites do imével onde o
empreendimento esta estabelecido.

 Area de Influéncia Direta (AID) - pode ser definida como a area geografica diretamente afetada
pelos impactos decorrentes do empreendimento e corresponde ao espago territorial contiguo a
area do imovel.

o Area de Influéncia Indireta (All) - pode ser definida como a area afetada pelo empreendimento,
mas na qual os impactos e efeitos decorrentes do mesmo séo considerados menos significativos

do que na Area de Influéncia Direta e na Area Diretamente Afetada.

6.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA)
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Foi estimada como area diretamente afetada, a area de construgdo do empreendimento,
considerando area coberta e externa, totalizando 18.390,00 m2. Por se tratar de um empreendimento de
baixo impacto, visto que o empreendimento esta situado em local afastado, conforme mostra abaixo, e
por possuir estacionamento proprio e vias de acesso que atendem a demanda do empreendimento, sem
gerar impactos ao transito atual.

Figura 2: Via de acesso ao empreendimento - Rod BR120

6.2 AREA DE INFLUENCIA DIRETA (AID)
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A delimitagdo da AID ocorreu em fungéo da andlise da estrutura urbana instalada, vias de
circulagéo e do ambiente em que o empreendimento esta inserido. Representa uma area de 0,785 km?

tendo sido considerada uma area de interferéncia de raio igual a 500m.

’

legenda

y PERIMETRO

4 PROXIMIDADE_S500m

+ PROXIMIDADE_ 1000m
PROXIMIDADE_1500m

Meters
0 100 208 400 1,000

Figura 3; Demarcagio da Area de Influéncia
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7. MACROACESSIBILIDADE

A Lei determina que os planos de mobilidade e acessibilidade priorizem o modo de transporte
ndo motorizado e 0s servigos de transporte publico coletivo (BRASIL, 2013). Dessa forma, os planos
municipais devem priorizar o transporte ndo motorizado, ou seja, contemplando a preferéncia para
pedestres, ciclistas, transporte coletivo.

O acesso ao empreendimento, para quem vem de diversas regides da cidade e cidades

vizinhas, da-se através dos principais eixos de circulagdo, conforme descrito abaixo:

Acesso de pedestres: A calgada é o equipamento capaz de proporcionar a acessibilidade do pedestre

ao espaco urbano, permitindo que o0 mesmo atinja seu destino com conforto e seguranga. As calgadas
devem acomodar, além do fluxo de pedestres nos dois sentidos de circulagdo. Para o empreendimento
em questao as calgadas deverdo cumprir as exigéncias dispostas nas normas técnicas de acessibilidade
ABNT - NBR 9050/2015, conforme estabelecido na Lei MUNICIPAL N° 3.445/2010, para a ZC2. Para
acomodar o mobiliério, os canteiros, as arvores e 0s postes de iluminagao ou sinalizagéo, e faixa livre, a
qual destina-se exclusivamente & circulacdo de pedestres, completamente desobstruida e isenta de
interferéncias, atendendo as seguintes caracteristicas: superficie regular, firme, continua e
antiderrapante sob qualquer condig8o, com largura minima de 2,50 m, inclinag&o transversal maxima da
superficie de 3%, inclinag&o longitudinal; nos casos onde houver ponto de parada de transporte coletivo

na testada do imovel, o projeto também ird prever passeio com largura minima de 2,50m.

Acesso de veiculos: O acesso ao empreendimento se da pela Avenida Felisberto Leopoldo — Rod

BR120, via pavimentada em perfeitas condicdes de utilizagao. A referida construgdo possui acesso

exclusivo a veiculos leves. Para os veiculos leves raio igual a 7,30 metros.

Acesso de veiculos de carga: O acesso ao empreendimento se da pela Avenida Felisberto Leopoldo -

Rod BR120, via pavimentada encontra-se em perfeitas condigbes de utilizagio. A referida construcao
possui acesso exclusivo a veiculos de cargas. Para os veiculos pesados foi adotado raio de giragdo igual

a 14 metros.

Acesso as areas de embarque e desembarque: O empreendimento possui acesso a transporte

publico, conforme linhas apresentadas abaixo. Sera realizada adequagio das instalagdes de modo a
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gerar mais seguranca e conforto aos usuarios. O acesso a érea de embarque/desembarque daré por

meio de calgada que levara até o acesso ao empreendimento.

LINHA 63 R - Gentio / Palmeiras
LINHA 65 R - Dioguinho / Palmeiras
LINHA A 3775 - Guaraciaba/Ponte Nova (via Bananal)
LINHA 34 D - Vau-Agu / Palmeiras
LINHA 35 D - VAU-ACU/PALMEIRAS VIA MANOEL LUCAS
LINHAS INTERMUNICIPAIS:

o Ponte Nova — Amparo do Serra

o Ponte Nova - Vigosa

o Ponte Nova - Juiz de Fora

o Ponte Nova - Rio de Janeiro

o Ponte Nova — Sao Paulo

Deverao ainda possuir:

Vagas de estacionamento com numeragao; as quais deverdo atender a legislacdo vigente, nas
areas de estacionamento de veiculos, deverdo ser reservadas vagas, préximas aos acessos de
circulagdo de pedestres, devidamente sinalizadas, para veiculos que transportem pessoas
portadoras de deficiéncia com dificuldade de locomogao, tais vagas deverdo ser em nimero
equivalente a dois por cento do total, conforme Lei n® 10.098/00, que estabelece normas gerais
para promogao de acessibilidade para pessoas com deficiéncia, - Capitulo IV — Art.11; devera
ser previsto no estacionamento as vagas de autos para uso dos idosos conforme estabelece a
Lei n° 10.741/07 (Estatuto do ldoso- Art.41), tais vagas deveréo ser em numero equivalente a
cinco por cento do total;

Sinalizagao viaria existente no em frente ao imével, bem como 0s equipamentos urbanos que
possam impedir ou prejudicar os acessos de veiculos observando a localizagdo das guias
rebaixadas; caso ndo exista nenhuma sinalizagdo ou mobilidrio urbanc que possa causar
interferéncia no acesso de veiculos, deve ser mencionado em nota tal informagéo;

Vias € corredores internos com cotas e raios de giros nos acessos para veiculos e nos corredores
de circulagdo justificando sua largura definidos conforme Categoria de veiculos, apresentado

abaixo os raios a serem considerados para 0s raios de giracéo.
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ENTRADA DE
- VEICULOS
ACESSO _ : LEVES
PEDESTRE

ENTRADA DE
VEICULOS

Figura 4: Vista geral de acesso ac empreendimento

A éarea de estudo, onde estara inserido o Atacarejo BH, dispde de toda a infraestrutura viaria,
com todas as vias do entorno pavimentadas, dotadas de servico de transportes, sinalizagéo de trénsito
e iluminag&o publica, oferecendo um sistema viario seguro e adequado a atender a demanda para quem

trabalhara ou realizar compras no local.

Na via de acesso, o fluxo de trafego € normal na maioria dos horarios ao longo do dia,

apresentando fluxo baixo, ndo havendo congestionamento, nem distingao nos dias da semana.
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7.1 CLASSIFICAGAO DA VIA DE ACESSO AO EMPREENDIMENTO.

O Cdbdigo de Transito Brasileiro, instituido pela Lei n° 9.503 de 23 de setembro de 1997, no art.

60 estabelece que as vias abertas a circulagéo, de acordo com sua utilizagdo, classificam-se em:

e Vias urbanas: ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos & circulagdo publica,
situados na &rea urbana, caracterizados principalmente por possuirem iméveis edificados ao
longo de sua extenso.

o Via de trénsito rapido: aquela caracterizada por acessos especiais com transito livre, sem
intersegdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres
em nivel.

e Via arterial: aquela caracterizada por intersegdes em nivel, geralmente controlada por semaforo,
com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito
entre as regides da cidade.

e Via coletora: aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de entrar
ou sair das vias de transito répido ou arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da
cidade.

e Via local: aquela caracterizada por intersegdes em nivel ndo semaforizadas, destinada apenas

ao acesso local ou a areas restritas.

Sendo assim a Avenida Felisberto Leopoldo — Rod BR120 é classificada como via arterial,
principal via de acesso a pedestres e veiculos leves, possui mao dupla de circulagdo, com velocidade
regulamentada em 50 km/h, conforme determina o Plano de Mobilidade Urbana.

Contudo, de acordo com o exposto no § 2° do art. 61 “0 6rgdo ou entidade de transito ou
rodovidrio com circunscricdo sobre a via podera regulamentar, por meio de sinalizagéo, velocidades

superiores ou inferiores aquelas estabelecidas no paragrafo anterior”.

8. VAGAS DE ESTACIONAMENTO

A determinagéo do nimero minimo de vagas para os empreendimentos caracterizados como
polos gerados de trafego é definido pela LEI No 4.347/2019 - Dispde sobre a Politica de Mobilidade
Urbana do Municipio de Ponte Nova.

O nlimero minimo de vagas a serem disponibilizadas a serem construidas devera ser de vagas

livres. Dimensbes minimas para vagas de veiculos leves: 2,50 x 5,00 metros para vagas.
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Conforme Lei Federal n® 10.741/2003 e Resolugdo 303/2008 CONTRAN, devera ser destinada
5% (cinco por cento) das vagas em estacionamento regulamentado de uso plblico para serem utilizadas
exclusivamente por idosos. As vagas reservadas para pessoas idosas serdo sinalizadas utilizando o sinal
de regulamentagio R-6b “Estacionamento regulamentado” com informag&o complementar e a legenda
“IDOSO",

Para os veiculos pesados foi adotado raio de giragdo igual a 14 metros € para veiculos leves

raio igual a 7,30 metros.

9. GERAGAO E DIVISAO MODAL DAS VIAGENS

Inicialmente, cumpre-nos esclarecer alguns termos que serdo aplicados neste estudo:

Viagens atraidas, aquelas que tiveram como destino o polo gerador de trafego (clientes + funcionarios),

aquelas oriundas da populagao flutuante.

Viagens produzidas, aquelas que tiveram como origem o polo gerador de tréfego (clientes +

funcionarios), oriundas da populagao fixa.

Entenderemos e denominaremos viagens geradas aquelas que no mesmo periodo de andlise,
sejam elas produzidas ou atraidas, compartilham rotas de origem ou destino ao polo gerador de trafego,
excegdo feita ao trafego de pedestres onde consideraremos as duas dire¢des em um sé vetor, vez que

0 passeio ndo ¢ dividido em segbes por sentido de trafego, tal qual as pistas.

9.1 ANALISE DOS PARAMETROS EXTERNOS / IMPACTOS GERADOS

A metodologia tradicionalmente utilizada para analise da capacidade e nivel de servico de uma
via, Highway Capacity Manual — HCM (TRB, 2000), denominada “Anélise de Trechos Genéricos’, é
aplicada para trechos de rodovias de pista simples, localizada em terreno plano ou ondulado, e que
possuam caracteristicas geométricas homogéneas em toda sua extensdo, além de volumes e
composicao do trafego relativamente constantes durante o periodo de anélise. A capacidade e o nivel

de servigo sdo definidos em conjunto para os dais sentidos da via.

Os indicadores caracterizadores dos fluxos de trafego séo o volume de trafego, a velocidade e

a densidade.
Calculo da Densidade (Veic./km):

q=8SxK
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q — fluxo (ou volume) (veic./hora);

S — velocidade média no espago (km/h);

K — densidade (veic./km).

A analise da capacidade e nivel de servigo de uma via permite determinar qual a qualidade da
operagao nos periodos de pico e qual o nivel de crescimento do trafego que pode ser suportado pelo
sistema nas condigdes atuais de trafego. Se uma via opera no limite de sua capacidade, as condi¢cdes
de fluidez s&o bastante precarias, pois a elevada quantidade de veiculos restringe significativamente a

velocidade, dificulta mudangas de faixa e exige grande concentragdo dos motoristas.

A avaliagdo da qualidade da operagdo numa via em um dado periodo ¢é feita utilizando
conceitos de nivel de servico e volume de servigo. O Nivel de Servigo € definido como uma medida
qualitativa das condi¢bes de operagéo, conforto e conveniéncia de motoristas, e depende de fatores
como: liberdade na escolha da velocidade, finalidade para mudar de faixas nas ultrapassagens e saidas

e entradas na via e proximidade dos outros veiculos.

A seguir s&o apresentados os niveis de servico e as descri¢des das condigdes de operagio

correspondentes a cada nivel de servigo:

NIVEL A - fluxo livre. Concentragéo bastante reduzida. Total liberdade na escolha da velocidade e total

facilidade de ultrapassagens. Conforto e conveniéncia: 6timo.

NIVEL B - fluxo estével. Concentragao reduzida. A liberdade na escolha da velocidade e a facilidade de

ultrapassagens nao é total, embora ainda em nivel muito bom. Conforto e conveniéncia: bom.

NIVEL C - fluxo estavel. Concentragdo média. A liberdade na escolha da velocidade e a facilidade de
ultrapassagens é relativamente prejudicada pela presencga dos outros veiculos. Conforto e conveniéncia:
regular.

NIVEL D - préximo do fluxo instavel. Concentragao alta. Reduzida liberdade na escolha da velocidade e
grande dificuldade de ultrapassagens. Conforto e conveniéncia: ruim. NIVEL E — fluxo instavel.
Concentragio extremamente alta. Nenhuma liberdade a escolha da velocidade e as manobras para

mudancas de faixas somente sdo possiveis se forgadas. Conforto e conveniéncia: péssimo.

NIiVEL F - fluxo forgado. Concentragéo altissima. Velocidades bastante reduzidas e frequentes paradas
de longa durag&o. Manobras para mudanga de faixas somente sdo possiveis se for¢adas e contando

com a colaboragdo de outro motorista. Conforto e conveniéncia: inaceitavel
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A cada nivel de servigo é associado um volume de servigo, caracterizado pelo méximo fluxo de

trafego em que as condiges do nivel de servigo correspondente.

Tabela 1: Densidades e Iimits de Niveis de Servico

=k i

do HCM

Oa7 ]

B - Bom 7a11

C - Regular 11a16

D - Ruim 16 a22

E - Péssimo 22a28

F - Inaceitavel Acima de 28

Fonte: TRB 2000

A metodologia de anélise do nivel de servico do HCM utiliza fatores de equivaléncia veicular
para refletir o impacto operacional dos caminhdes, 6nibus e automéveis. Com a fungéo de converter um
fluxo formado por diferentes tipos de veiculos, em um fluxo hipotético, composto apenas por carros de
passeio equivalentes, de forma que a analise de capacidade e nivel de servigo pode ser padronizada em

fungdo de um tnico tipo de veiculo.

ncia

ela 2: Fator de Euilé

Automéveis 1,00
Onibus 2,25
Caminhéo 3,00
Moto 0,33

Fonte: TRB 2000

As caracteristicas das vias e do trafego que afetam diretamente na capacidade e nos niveis de
servico, da via s&o: o tipo, nimero de faixas por sentido, largura das faixas, distancia entre as margens
da pista e obstaculos laterais (largura dos acostamentos), ambiente tipico atravessado, tragado em
planta. J4 as caracteristicas do trafego s&o: a composigéo da frota, distribuicio do fluxo por sentido e
tipo de usuario. A implantag&o do empreendimento podera causar, cumulativamente ou n&o, tanto no
seu entorno, como distribuidos na sua &rea de influéncia, impactos relacionados ao Trafego e Transporte,
tais como:

» Aumento do volume de veiculos nas vias de acesso;

e Aumento do volume de Pedestres e Ciclistas nos passeios e vias adjacentes;

e Saturacdo das vias de acesso;

» Ocupagdo do meio-fio por veiculos estacionados;

e Acumulacéo de veiculos, nos acessos ao empreendimento.
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9,2 CONTAGEM VOLUMETRICA

O conhecimento dos volumes de veiculos incidentes na area de estudo é informagao
preponderante para o estabelecimento de uma avaliagéo da situagéo de trafego e para a formulagdo de
alternativas. A Contagem Volumétrica consiste em quantificar o volume de pedestres e veiculos que

trafegam por um determinado trecho da via, durante um determinado intervaio de tempo.

O procedimento de contagem volumétrica de pedestres e veiculos foram realizados tendo por
base metodologia tradicional, por pesquisadores de campo instalados no trevo de acesso ao
empreendimento.

A contagem foi realizada por pesquisadores de campo que registraram os dados no periodo de
12 horas, ou seja, de manha iniciando as 08h00min e concluindo as 20h00min. Foi realizada por meio
de anotagdes classificadas em intervalos de 15 minutos, dos veiculos (automével, caminh&o, énibus,
motocicleta e bicicleta), e os volumes de pedestres que circularam na area de influéncia direta do
empreendimento.

Para fim de determinar os volumes do fluxo de tréfego atual das vias de acesso ao
empreendimento, foram considerados os volumes médios pesquisado, efetuado em condigdes normais,

com tempo bom, favorecendo a seguranga dos dados.

Os valores de trafego nos periodos horarios pesquisados ndo podem ser considerados como
Volume Médio Diéario Anual de Trafego — VMDAT, pois néo foram corrigidos pelos fatores de expanséo
horéria, semanal e sazonal, pela auséncia de estatisticas sistematicas, sendo os valores adotados de
um dia pesquisado.

Os quadros abaixo apresentam os resultados das contagens volumétricas classificatorias por
faixa horaria:

Tabela 3: Contagem volumétrica de trafego — Avenida Felisberto Leopoldo — Rod BR120

08:00-09:00 | 225 31

8 264
09:00-10:00 252 7 37 296
10:00 - 11:00 260 7 32 298
11:00 ~ 12:00 258 6 27 291
12:00 - 13:00 266 6 28 300
13:00 - 14:00 265 8 31 304
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14:00 - 15:00 264 9 31 304
15:00 - 16:00 257 9 21 287
16:00 - 17:00 274 9 24 307
17:00 - 18:00 353 9 19 381
18:00 — 19:00 289 10 21 320
19:00 - 20:00 211 9 13 233

" ad

Figura 5: Porcentagem do volume de tréfego, por sentido contabilizado

9.3 ANALISE DA CAPACIDADE VIARIA E DO NiVEL DE SERVIGO - SITUAGAO ATUAL

Para o estabelecimento do nivel de servigo das vias de acesso ao empreendimento, adotou-se

as contagens volumétricas médias de trafego, a ser afetada com o volume gerado pelo empreendimento.

De acordo com o Manual de Estudos de Trafego — IPR-723, DNIT (2006), e Highway Capacity
Manual — HCM (2000), o estudo de capacidade tem por finalidade quantificar o grau de suficiéncia de
uma via para acomodar os volumes de trafego existentes e previstos e, desta forma, permitir uma anélise

técnica de medidas que asseguram o escoamento daqueles volumes em condigbes aceitaveis.
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Para medir os possiveis impactos das interferéncias gerados no sistema viario com a
implantacdo do ATACAREJO BH, ser&o considerados os trafegos na Avenida Felisberto Leopoldo - Rod
BR120, da acesso ac empreendimento, considerando o trafego atualmente existente, demonstrados nas

Contagens

Tabela 4: Densidad e nivel de servi 0 atual - Avenia Felisberto Leopoldo - Ro BR120

08:00 — 09:00 264 334

8 B
09:00 -10:00 296 33,4 9 B
10:00 - 11:00 299 33,4 9 B
11:00 - 12:00 291 33,4 9 B
12:00 - 13:00 300 33,4 9 B
13:00 — 14:00 304 33,4 10 B
14:00 - 15:00 304 33,4 10 B
15:00 - 16:00 287 33,4 9 B
16:00 - 17:00 307 33,4 10 B
17.00 - 18:00 381 33,4 12 C
18:00 - 19:00 320 33,4 10 B
19:00 - 20:00 233 33,4 7 B

9.4 PREVISAO DA DEMANDA FUTURA DE TRAFEGO

ALOCAGAO DAS VIAGENS GERADAS:

O ndmero de viagens de veiculos atraidos pelo supermercado foi estimado com base no
modelo indicado por Freitas (2009). Esse modelo relaciona a Area Construida com o niimero médio de

viagens geradas, conforme a equagdo matematica abaixo:
V = 0,031 AC- 48
Onde:

V = Estimativa do nimero médio de veiculos atraidas pelo ponto gerador de trafego na hora-pico;
AC = Area Comercial em m?,
A area comercial do Atacarejo BH é de 5.825,54 m?
Para as areas do empreendimento, a porcentagem correspondente & hora-pico € de 12%,

conforme metodologia adotada.
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V = (0,031 x 5825,54 — 48) = 133 viagens/hora-pico.

Segundo a CET, a produgdo de viagens por centros comerciais no pico da manha, corresponde
a 65% do volume atraido. Para o pico da tarde foram invertidas as porcentagens de viagens atraidas e
produzidas, considerando que 85% das viagens produzidas, séo atraidas neste horario.

Tabela 5: Divisdo das viagens no horario pico manha e tarde -comercial

MANHA TARDE
PRODUZIDAS | ATRAIDAS | PRODUZIDAS | ATRAIDAS
86 133 86 133
218 218

DEMANDA DE VIAGENS DE CARGA

O célculo da demanda gerada por veiculos de carga ao ATACAREJO BH é feito através da
modelagem da demanda de viagens de veiculos de carga atraida para supermercados, que gera uma
estimativa a partir de varidveis relacionadas as caracteristicas operacionais e fisicas deste

empreendimento.

Este estudo, realizado no Rio de Janeiro por Melo (2002), compreende a modelagem da
demanda de viagens de veiculos de carga para um conjunto de empreendimentos de varejo como os

supermercados.
Y = 0,9260 + 0,0010 X1

Onde:
Y: volume de viagens de veiculos de carga
X1: rea construida de cada empreendimento
Y = 0,9260 + 0,0010 x 5825,54 = 6,75 ~7 viagens diirias

Com base nesse célculo, o empreendimento devera atrair cerca de 7 viagens diarias de
veiculos de carga, e que devem ocorrer no horario comercial, ou seja, no periodo das 8:00 as 18:00

horas, devendo ser programada de modo é evitar horarios de pico no local.

9.5 DIVISAO MODAL
A escolha modal é uma das etapas dentro das metodologias para estudo apresentado em
supermercados, devido a escassez de estudos como polos geradores, é importante ressaltar todos os
dados encontrados sobre o comportamento dos clientes nesses polos.
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A partir da divisdo modal apresentado pela CET/SP (2000) para areas com baixo nivel de

acessibilidade obtém-se os valores para a divisdo modal das viagens comerciais, representada abaixo:

Tabela 6: Distribui a0 Nlodl ___

61% ! 52 81 81 5D

Automoveis
Onibus 36% 31 48 48 31
Outros 3% 2 _ 4 _ 4 2

9.6 FATOR HORARIO DE PROJETO - ATUAL

O fator horério de projeto sera dimensionado através da relagéo entre o volume horario méximo de pico
do dia e o volume total deste mesmo dia. Conforme seguinte férmula:

K = VHmax /Vol.24horas
Onde:
Vhmax = Volume horario méximo de pico;
V = Volume de veiculos em 24 horas de contagem.

_ 381 = 0,106
~ 3586

O Fator Horario de Pico é determinado através da relagao entre o Volume Horério Mé&ximo de
Pico e 4 vezes o volume do periodo de 15 minutos, com maior fluxo de trafego dentro da hora de Pico.
Para o célculo seré aplicada seguinte formula:

FHP = VHmax /4 xVol.max 15min
= 0,80

Os célculos a seguir sdo realizados a fim de se obter os fluxos de trafego horarios maximos de
pico homogeneizados. Para tal, s&o aplicados os Fatores de Equivaléncia em Carros de Passeio,

conforme apresentado na Tabela 2. Sendo assim temos:

UCP/h = Kx (VP xVMDVP + CO xVMDCO + SR/RE x VMDSE/RE)/FHP

UCP _ .o 26275 +2063+8075 _
no e 0,80 =%

UCP/d = (VP xVMDVP + CO xVMDCO + SR/RE x VMDSE/RE)
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uce
= = 262,75 + 20,63 + 80,75 = 364

Onde:

UCP/h = Unidade de Carros de Passeio por hora;

K = Fator Horario de Projeto;

FHP = Fator Horério de Pico;

VMDVP = Volume Médio Diario de Trafego de veiculos de passeio;
VMDCO = Volume Médio Diério de Trafego de coletivo;

VMDSE/RE = Volume Médio Diario de Trafego de veiculos de carga;

A velocidade de fluxo livre € a velocidade média de operacdo dos veiculos de uma via, num
dado periodo, ao utilizar a via sem trafego, nas condigbes existentes de geometria e de controle de
trafego. A velocidade de fluxo livre (BVFL) pode também corresponder a velocidade permitida na via. A
VFL ¢ determinada pela equagéo:

VFL = BVFL — ffa — fa
50Km
VFL = 5 8,5—4=37,5km/h

A velocidade média de viagem é um valor determinado através da equacao:

VMV = VFL — 0,0125vp — fup

VMV = 37,50 - 0,0125 x 147 — 2,0 = 33,4km/h
Onde:
VMV = Velocidade média de viagem para ambos os sentidos (km/h);
VFL = Velocidade de fluxo livre obtida (km/h);
vp = Volume horéario nos 15 minutos mais carregados da hora de pico, em carros de passeio equivalentes
(ucphh);
fup = Fator de ajustamento para zonas de ultrapassagem proibida

A velocidade média de viagem foi determinada, considerando o parametro fup com “2,3”. Desta
maneira calculou-se um VMV = 33,4 km/h.

9.7 FATOR HORARIO DE PROJETO - FUTURA

O fator horario de projeto sera dimensionado através da rela¢do entre o volume horario maximo de pico
do dia e o volume total deste mesmo dia. Conforme seguinte formula:
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K = VHmax /Vol.24horas
Onde:
VHmax = Volume horario maximo de pico;

V = Volume de veiculos em 24 horas de contagem.

K= 427 = 0,106
T 4020

O Fator Horério de Pico é determinado através da relagdo entre o Volume Horario Maximo de
Pico e 4 vezes o volume do periodo de 15 minutos, com maior fluxo de trafego dentro da hora de Pico.

Para o célculo sera aplicada seguinte férmula:
FHP = VHmax / 4 x Vol. max 15min
7
FAP = —— = 0,80
x

Os calculos a seguir sdo realizados a fim de se obter os fluxos de trafego horarios maximos de
pico homogeneizados. Para tal, sdo aplicados os Fatores de Equivaléncia em Carros de Passeio,

conforme apresentado na Tabela 2. Sendo assim temos:

UCP/h = K x (VP x VMDVP + CO xVMDCO + SR/RE x VMDSE/RE)/FHP

UCP _ 10g 29428+ 23114+9044
R X 0,80 =%

UCP/d = (VP xVMDVP + CO xVMDCO + SR/RE x VMDSE/RE)

ucep
5 294,28 + 23,11 + 90,44 = 408

Onde:
UCP/h = Unidade de Carros de Passeio por hora;
K = Fator Horario de Projeto;
FHP = Fator Horario de Pico;
VMDVP = Volume Médio Diério de Trafego de veiculos de passeio;
VMDCO = Volume Médio Diario de Trafego de coletivo;
VMDSE/RE = Volume Médio Diario de Trafego de veiculos de carga;
A velocidade de fluxo livre é a velocidade média de operagéo dos veiculos de uma via, num

dado periodo, ao utilizar a via sem trafego, nas condi¢des existentes de geometria e de controle de
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trafego. A velocidade de fluxo livre (BVFL) pode também corresponder a velocidade permitida na via. A

VFL é determinada pela equagao:

VFL = BVFL — ffa — fa

50Km
VFL = —h—-" 8,5 -4 = 37, Skm/h

A velocidade média de viagem & um valor determinado através da equagéo:

VMV = VFL — 0,0125vp — fup

VMV = 37,50 - 0,0125x 164 ~ 2,0 = 33,15km/h
Onde:
VMV = Velocidade média de viagem para ambos os sentidos (km/h);
VFL = Velocidade de fluxo livre obtida (km/h);
vp = Volume horério nos 15 minutos mais carregados da hora de pico, em carros de passeio equivalentes
(ucp/h);
fup = Fator de ajustamento para zonas de ultrapassagem proibida

10. CONCLUSOES E PROPOSIGAO DE MEDIDAS MITIGADORAS
10.1 AVALIAGAO DOS IMPACTOS NO SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE

De acordo com o Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de Mobilidade Urbana
(MCidades, 2007), “o indice de Mobilidade & a medida do nimero médio de viagens que as pessoas
realizam em um dia tipico, por qualquer modo e para qualquer finalidade”. Assim, quanto maior a
mobilidade & positiva, maior a condigdo das pessoas terem acesso aos bens e servigos que a cidade

oferece para o trabalho, consumo ou lazer.

Avaliando os dados coletados da pesquisa de fluxos de trafego, e com base nos calculos do
Manual de Procedimentos para o Tratamento de Polos Geradores de Trafego para uma area comercial
de 5.854,25 m?, é possivel evidenciar que o periodo de maior fluxo é de 17:00 as 18:00 horas, estima-
se a geragdo de 133 viagens por veiculos diarias - hora-pico, que refletird no aumento dos volumes de

trafego com a implantagéo do empreendimento.

Consequentemente, havera alteragéo do nivel de servico em alguns horérios pesquisados,

representando acréscimo pouco significativo sobre os volumes totais do entorno do empreendimento.,
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considerando os moderados volumes de trafego existentes na Avenida Felisberto Leopoldo ~ Rod

BR120, havendo incremento no nivel de servigo apenas nos horarios de pico.

A metodologia convencional para determinagao dos volumes de veiculos na hora de pico do

DENATRAN e CET, estabelecem valores de 12% do fluxo diério para a hora de maior fluxo.

Estima-se que o acréscimo de demanda de trafego de veiculos para o empreendimento é de
133 viagens/dia, obtendo-se um aumento de até 16 veiculos por hora (UCP's/hora), conforme o quadro
de avaliagdo do incremento da demanda total de veiculos, sobre o qual é aplicada a distribui¢do do
trafego para a via de acesso ao empreendimento. A Tabela a seguir demonstra a demanda total

distribuida no periodo de 12 horas de funcionamento do empreendimento.

Tabela 7: Distribuicdo da demanda projetada por hora

20 | 9

08:00 - 09:00 264

8 B B
09:00 - 10:00 296 9 B 312 10 B
10:00 - 11:00 299 9 B 315 10 B
11:00 - 12:00 291 9 B 307 10 B
12:00 - 13:00 300 9 B 316 10 B
13:00 —14:00 304 10 B 320 10 B
14:00 - 15:00 304 10 B 320 10 B
15:00 - 16:00 287 9 B 303 10 B
16:00 - 17:00 307 10 B 323 10 B
17:00 — 18:00 381 12 C 514 16 C
18:00 - 19:00 320 10 B 336 11 B
19:00 - 20:00 233 7 B 249 8 B

10.2 PROPOSIGAO DE MEDIDAS MITIGADORAS / COMPENSATORIAS

Apobs estudos do transito local e andlise da nova demanda do empreendimento podemos
observar que diante dos resultados retornados do trafego verificamos que as condigbes de operagao

estardo, e permaneceréo, dentro de patamares de qualidade considerados satisfatorios.

Deste modo, conclui-se que o projeto do empreendimento ATACAREJO BH atende as
exigéncias do Poder Publico Municipal quanto a ocupagéo, pois as alteragdes geradas nos niveis de

servigos s&o de pouca relevancia.

25
Tel.: (31) 3817-5035 Av. Nossa Senhora das Gragas, 314 A
www.gestaoengenharia.com Guarapiranga - Ponte Nova MG - CEP 35430-214



Néo obstante, deve ser ressaltado que as ruas de acesso ao empreendimento apresentam
infraestrutura adequada quanto a circulagéo de veiculos, possuindo pavimentagéo asfaltica. Porém, de
modo a garantira maior seguranga e conforto aos usuarios, o empreendimento ira realizar alargamento
da pista, criando pista de desaceleragdo para acesso por meio de veiculos, adeguagdo do ponto de
onibus e execugado de calgadas, instalagéo de sinalizagéo horizontal e vertical e instalag&o de redutor de

velocidade.

O empreendimento esta de acordo com o Plano de Mobilidade, Lei de Uso e Ocupagéo do
Solo, nos assuntos referentes & quantidade minima de vagas de estacionamento, incluindo as vagas a
portadores de necessidade especiais, vagas para idosos e gestantes, com refacéo as vagas de carga e
descarga e a caixa de acumulagdo de entrada ao empreendimento. O projeto pretendido também
obedece as determinagbes referente a condigbes para acesso de veiculos, entrada e saida do
estacionamento, rebaixamento de guias e espago de circulagdo para carros e pedestres no

estacionamento, e de todos os outros aspectos relativos a fiscalizagao do devido cumprimento da lei.

Assim, declaramos que o empreendimento pode ser instalado sem prejuizo do trafego de
entorno, sem a necessidade devendo ser implementadas as melhorias no sistema viario de entorno

conforme apresentado em anexo.

11. ENCERRAMENTO

As informagdes contidas nesse relatério s&o para uso estrito e exclusivo da contratante, nao
podendo ser modificado, copiado, reproduzido ou divulgado sem a prévia autorizagao por escrito da
GESTAO ENGENHARIA, sendo que o0 seu uso indevido estard sujeito a aplicagdo da legislagdo
competente. Em anexo segue ainda, ART.

Ponte Nova, 22 de novembro de 2.020

Daniele Silva
Eng? Civil - CREAMG: 122.571/D
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